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                                                                                Date: 13-07-26 

Return To Sender 

Reusable rockets have changed economics of satellite launches. For Isro, they’re a 
necessity & an opportunity 

TOI Editorials 

Isro set a record in 2017 by launching 104 satellites on a 
PSLV rocket. Four years later, SpaceX carried 143 satellites 
on a Falcon 9. That is one way to make satellite launches 
economical. The other, harder, way is to make rockets 
themselves reusable. Because a rocket’s first-stage booster is 
its costliest part, bringing it down safely, and using it again 
and again, knocks off the biggest chunk of the launch bill. 
That is SpaceX’s specialty, which has made it undisputed king 
of the satellite launch market. On average, SpaceX sends a 
rocket to space every other day. 

Of course, others want in on the business, so Blue Origin is 
developing its New Glenn rocket, and others are close behind. 
The latest is China, which demonstrated the reusability of its 
Long March 10B rocket on Friday. Japan followed with a 
much smaller but also successful demonstration a day later. 
Europe’s ArianeGroup, is also accelerating development of its 

Themis reusable vehicle, while Russia has plans to get its own reusable rocket ready by 2028. The reason 
is simple. Some 70,000 low Earth orbit satellites may be launched by 2030, of which 53,000 could be from 
China alone, per Goldman Sachs. Which explains the Chinese urgency to nail reusable boosters. 

But other countries also want a slice of the $18bn market, growing at 10% per year. And there are new 
satellite-assisted applications for which dependence on a foreign firm could be disadvantageous. For 
example, autonomous vehicles. That’s why Honda tested its own reusable rocket in June last year. It 
succeeded. Who’s missing in this race? India. Not long ago, Isro was known for its economical launch 
services, but no amount of low-cost innovation can compete with a reusable rocket, which is essentially a 
taxi to space. India’s share in the satellite launch market has slipped below 2%, and as TOI reported on 
Saturday, its plans to make a Next Generation Launch Vehicle, or NGLV, have not entered the final design 
and testing stage. Considering that SpaceX took 15 years to perfect its reusable rocket tech, India has no 
time to lose now. 
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Serving the Economic Cause of Services 

Can provide policy direction with caveats 

ET Editorials 

Ministry of statistics and programme implementation (MoSPI) has scheduled to launch a trial index of 
services production (ISP) — on the lines of the index of industrial production — tomorrow. It should offer 
a high-frequency snapshot of economic activity despite its many shortcomings. Indices for service are more 
complex to build than for physical factory output. Which is why most countries go about assessing health 
of the services sector in a roundabout way. India will join a select group of countries that attempts a direct 
estimation despite methodological challenges. Improving datasets inspires confidence in the venture, and 
the readings can provide direction to policy with appropriate caveats in place. 

The foremost being exclusion of the informal economy, which, in India’s case, has a large contribution to 
output. Retailing is a case in point, and it will have one of the highest weights in the index. Yet, data capture 
can only improve as the sector formalises. Even otherwise, the formal and informal segments operate in 
conjunction. On the other hand, the heaviest weight in the index will go to the IT sector, where 
measurements are precise. Another complication in devising a services index is the lack of specific price 
deflators. Workarounds are available through proxies that best suit a particular service. Wholesale trade 
will be deflated by WPI, while banking will use CPI. The degree of precision will vary because of the price 
deflator. 

Finally, there are outright exclusions — health, education, defence and government services. These are big 
chunks of the services sector that are being kept out till methods are available for realistic assessment. The 
index is likely to provide a sense of direction, rather than a measure of distance travelled. To that extent, it 
should aid navigation. The statistics will, of course, have to undergo continuous improvement for real-time 
economic analysis. GoI deserves credit for setting the ball in motion on an ambitious undertaking. 

 

                                                                             Date: 13-07-26 

चीन के ͧलए भारत का जवाब 

सजृन पाल ͧसहं, ( लेखक कलाम सɅटर के सèंथापक और पूव[ राçĚपǓत डा. एपीजे अÞदलु कलाम के सलाहकार 
रहे हɇ ) 
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Ĥधानमंğी नरेÛġ मोदȣ ने गत सात जलुाई को जकाता[ मɅ इंडोनेͧशया के राçĚपǓत Ĥबोवो सुǒबयांतो ने कुछ ऐसे 
समझौतɉ पर हèता¢र ͩकए, िजनकȧ गूंज बीिजगं तक सुनाई पड़ी होगी। पहला समझौता सुमाğा के उƣरȣ छोर 
पर बसे सबांग बंदरगाह को ͧमलकर ͪवकͧसत करने का है। दसूरा, लगभग 5,400 करोड़ ǽपये का Ħéमोस ͧमसाइल 
सौदा, िजसके साथ इंडोनेͧशया, ͩफलȣपींस और ͪवयतनाम के बाद इस èवदेशी सुपरसोǓनक ͧमसाइल का तीसरा 
खरȣदार बन गया। बुǓनयादȣ Ǿप से ये åयापार और र¢ा के समझौते हɇ, लेͩकन मानͬचğ पर देखɅ तो यह Ǒहदं 
महासागर कȧ सबसे मह×वपूण[ शतरंज कȧ ǒबसात पर भारत कȧ एक सधी हुई चाल है और इस ǒबसात का कɅ ġ 
है-मलÈका èĚेट। मलÈका èĚेट वèतुत: मलेͧशया और इंडोनेͧशया के सुमाğा ɮवीप के बीच फैलȣ लगभग 900 

ͩकलोमीटर लंबी संकरȣ समुġȣ गलȣ है, जो Ĥशांत महासागर और Ǒहदं महासागर को जोड़ती है। अपने सबसे संकरे 
ǒबदं ुपर इसकȧ चौड़ाई माğ ढाई-तीन ͩकलोमीटर रह जाती है। इसी संकरे राèते से हर साल 80 हजार स ेअͬधक 
जहाज गुजरते हɇ। यानी रोजाना दो सौ से अͬधक जहाजɉ कȧ आवाजाहȣ इस माग[ से होती है। इस तरह, दǓुनया 
के समुġȣ åयापार का लगभग एक-चौथाई Ǒहèसे मɅ इसी जलमाग[ कȧ भागीदारȣ है। इस तरह लगभग साढ़े तीन 
लाख करोड़ (ǑĚͧलयन) डालर का माल हर साल यहȣं से होकर जाता है। तुलना×मक Ǿप से देखɅ तो मलÈका से 
गुजरने वाला सालाना åयापार लगभग भारत कȧ संपूण[ अथ[åयवèथा के बराबर है। 

इस संकरȣ समुġȣ गलȣ पर सबसे अͬधक Ǔनभ[रता ͩकसकȧ है? इसका जवाब है चीन कȧ Ǔनभ[रता सवा[ͬधक है। 
चीन का लगभग 80 ĤǓतशत आयाǓतत कÍचा तेल और åयापार का बड़ा Ǒहèसा मलÈका èĚेट से होकर गुजरता 
है। इसे लेकर बीिजगं कȧ ͬचतंा इतनी गहरȣ है ͩक 2003 मɅ चीन के त×कालȣन राçĚपǓत हू िजंताओ ने इस े
'मलÈका दुͪ वधा' का नाम तक दे Ǒदया था। चीन ने इस दुͪ वधा से Ǔनकलने के ͧलए àयांमार और पाͩकèतान मɅ 
पाइपलाइन ǒबछाɃ, बेãट एंड रोड के नाम पर अरबɉ डालर झɉके, परंतु सÍचाई यहȣ है ͩक मलÈका समुġȣ माग[ 
का कोई कारगर एवं ठोस ͪवकãप आज भी उसके पास नहȣं है। मलÈका चीनी अथ[åयवèथा कȧ वह नस है, िजस 
पर हãका सा दबाव भी बीिजंग कȧ धड़कनɅ बढ़ा देता है। ऐसे मɅ यह Ĥæन बहुत मह×वपूण[ हो जाता है ͩक जो 
गलȣ चीन कȧ दखुती रग है, वह भारत के ͧलए इतनी बड़ी रणनीǓतक ताकत कैसे बन सकती है? इसका उƣर तीन 
èतरɉ पर सामने आता है। 

पहला èतर है संतुलन का। ͪपछले कुछ वषɟ मɅ चीन ने भारत पर दबाव बनाने के कई मोचȶ खोले हɇ। जैसे ͩक 
गलवन जसैी सीमा पर झड़पɅ, 100 अरब डालर स ेअͬधक का åयापार घाटा और दलु[भ खǓनजɉ तथा दवा उɮयोग 
के कÍचे माल कȧ आपूǓत [ रोकने कȧ धमͩकयां। Ǒहमालय कȧ ऊंचाइयɉ पर और बाजार के मैदान मɅ चीन का पलड़ा 
भले हȣ भारȣ Ǒदखता है, लेͩकन मलÈका के मुहान ेपर िèथǓत ठȤक उलट है। यहां भगूोल भारत के साथ खड़ा है। 
ͩकसी भी तनाव या संघष[ कȧ िèथǓत मɅ मलÈका के आसपास भारतीय नौसेना कȧ मजबूत उपिèथǓत चीन कȧ 
ऊजा[ एवं åयापार कȧ जीवनरेखा पर Ēहण लगा सकती है। यहȣ अकुंश Ǒहमालय से लेकर åयापार तक, हर दसूरे 
मोचȶ पर चीन को संयम बरतने पर मजबूर करता है। रणनीǓत कȧ भाषा मɅ यहȣ 'ĤǓतरोधक ¢मता' है-युɮध जीतने 
के ͧलए नहȣं, युɮध रोकने के ͧलए। 
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दसूरा èतर है भूगोल को अवसर मɅ बदलने का। ĤकृǓत ने भारत को अडंमान-Ǔनकोबार के Ǿप मɅ मलÈका के 
दरवाजे कȧ चौकȧ पहले से दे रखी है। Ēेट Ǔनकोबार ɮवीप मलÈका के åयापाǐरक माग[ से करȣब 70 से 75 

ͩकलोमीटर दरू है। इस मोचȶ पर लगभग 72,000 करोड़ ǽपये कȧ Ēेट Ǔनकोबार पǐरयोजना बहुत कारगर हो सकती 
है। इस पǐरयोजना के अंतग[त गैलेͬथया खाड़ी मɅ देश का 13वां Ĥमुख बंदरगाह आकार ले रहा है, िजस ेइसी वष[ 
फरवरȣ मɅ नेशनल Ēीन ǑĚÞयूनल से भी हरȣ झंडी ͧमल गई। वष[ 2028 तक इसके पहले चरण मɅ 40 लाख कंटेनर 
सालाना संभालने कȧ ¢मता होगी। åयापक Ǿप से देखा जाए तो यह केवल सामǐरक नहȣं, अͪपतु एक बड़ा आͬथ[क 
अवसर भी है। आज भारत का लगभग 75 ĤǓतशत ĚांसͧशपमɅट कागȾ कोलंबो और ͧसगंापुर जैसे ͪवदेशी बंदरगाहɉ 
से होकर जाता है। ऐस ेमɅ, गैलेͬथया के माÚयम से वह कमाई भारत कȧ झोलȣ मɅ आ सकती है। यहȣं देश कȧ 
एकमाğ ǒğ-सेवा कमान भी है, जो हमारȣ सैÛय Ǔनगरानी का आधार है। 

तीसरा èतर है साझदेाǐरयɉ का और यहȣं सबांग कȧ अहͧमयत समझ आती है। सबांग Ēेट Ǔनकोबार से माğ 160 

ͩकलोमीटर दरू मलÈका के उƣरȣ मुहाने पर िèथत है। Ēेट Ǔनकोबार और सबांग को ͧमलाकर देखɅ तो मलÈका 
के Ĥवेश ɮवार के दोनɉ ͩकनारɉ पर भारत कȧ उपिèथǓत बनती है। यह उपिèथǓत ͩकसी पर थोपी नहȣं गई, बिãक 
इंडोनेͧशया जैसे साझदेार के आमंğण से बनी है। Ħéमोस सौदे इसी ͪवæवास कȧ कड़ी हɇ। भरोसे कȧ इसी कड़ी के 
चलते ͩफलȣपींस, ͪवयतनाम और अब इंडोनेͧशया यानी दͯ¢ण चीन सागर मɅ चीन कȧ दादागीरȣ झले रहे तीनɉ 
Ĥमुख देश आज भारतीय ͧमसाइलɉ से अपनी सुर¢ा मजबूत कर रहे हɇ। चीन कȧ घेराबंदȣ का जवाब भारत 
गोलबंदȣ से नहȣं, भरोसेमंद ͧमğता स ेदे रहा है। 

लगभग एक हजार वष[ पहले चोल सĨाट राजɅġ चोल के जहाजी बेड़ ेइÛहȣं समुġɉ को पार कर सुमाğा तक पहंुच े
थे। समġु कȧ शिÈत को समझना हमारȣ सßयता कȧ पुरानी सीख है, िजसे हमने बीच कȧ सǑदयɉ मɅ भुला Ǒदया 
था। मलÈका èĚेट आज हमɅ वहȣ पाठ दोबारा पढ़ा रहा है ͩक 21वीं सदȣ मɅ भारत कȧ सुर¢ा कȧ सीमाएं Ǒहमालय 
से अͬधक समुġ कȧ लहरɉ पर Ǔनभ[र करɅगी। आवæयकता बस इस बात कȧ है ͩक Ǔनकोबार से सबांग तक शुǾ 
हुए इन Ĥयासɉ को हम राçĚȣय Ĥाथͧमकता बनाकर पूरȣ गǓत से आगे बढ़ाएं। 

 

Date: 13-07-26 

Ƀधन मɅ आ×मǓनभ[र बनाएगा एथनॉल 

डॉ. रोǑहत यादव, ( लेखक नरसी मɉजी इंèटȣɪयूट ऑफ मनैेजमɅट èटडीज, मुंबई मɅ अͧसèटɅट Ĥोफेसर हɇ ) 
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आजादȣ के बाद भारत मɅ कुछ ऐसे फैसले हुए हɇ, िजÛहɉने देश कȧ 
तèवीर बदल दȣ। हǐरत ĐाǓंत ने हमɅ अनाज मɅ आ×मǓनभ[र बनाया। 
अब सरकार का एथनॉल काय[Đम का मकसद है Ƀधन मɅ 
आ×मǓनभ[रता। भारत हर साल कÍचे तेल के आयात पर सात लाख 
करोड़ ǽपये से Ïयादा खच[ करता है। यह पैसा ͪवदेश जाता है, 

हमारȣ अथ[åयवèथा पर बोझ बढ़ता है और हम दसूरे देशɉ पर Ǔनभ[र 
रहते हɇ। जब खाड़ी देशɉ मɅ तनाव होता है, तब कÍचे तेल के दाम 
बढ़ते हɇ और उसकȧ मार सीधे आम भारतीय कȧ जेब पर पड़ती है। 

सरकार का एथनॉल ͧमशन इसी Ǔनभ[रता को तोड़ने कȧ कोͧशश है। सरल शÞदɉ मɅ कहɅ तो अपने गÛने से, अपन े
खेतɉ से, अपना Ƀधन बनाओ। इसी Ǒदशा मɅ हाल मɅ कɅ ġ सरकार ने 22 ĤǓतशत, 25 ĤǓतशत, 27 ĤǓतशत और 30 

ĤǓतशत एथनॉल ͧमले पेĚोल पर एÈसाइज ɬयूटȣ हटा दȣ। इसका सीधा मतलब है ͩक अब Ïयादा एथनॉल वाला 
पेĚोल बनाना सèता होगा। इसके साथ सरकार ने 100 ĤǓतशत एथनॉल को भी कानूनी माÛयता दे दȣ है। जब 
2018 मɅ यह योजना शुǾ हुई थी, तब पĚेोल मɅ एथनॉल कȧ माğा पांच ĤǓतशत स ेभी कम थी। 2023-24 मɅ यह 
बढ़कर 15 ĤǓतशत से अͬधक हो गई। आज पेĚोल मɅ 20 ĤǓतशत एथनॉल (ई-20 Ƀधन) ͧमलाया जा रहा है। ई-20 

के राçĚȣय èतर पर लागू होने से सालाना करȣब 30,000 करोड़ ǽपये का आयात ǒबल कम होने का अनुमान है। 

एथनॉल बनाने के ͧलए भारत के पास पया[Üत संसाधन हɇ। आज Ïयादातर एथनॉल गÛने के शीरे और खराब या 
अǓतǐरÈत अनाज से बनाया जाता है, लेͩकन भͪवçय मɅ इसके ͧलए और भी कई İोत उपलÞध हɇ। बासं, परालȣ, 
फसल कटाई के बाद खेतɉ मɅ बचा हुआ अवशषे और नगरɉ से Ǔनकलने वाले कुछ Ĥकार के कचरे से भी एथनॉल 
बनाया जा सकता है। इसे दसूरȣ पीढ़ȣ का एथनॉल कहा जाता है। इसके ͧलए खाने-पीने कȧ फसलɉ का उपयोग 
नहȣं होता, इसͧलए खाɮय सुर¢ा पर कोई असर नहȣं पड़ता। सरकार भी ऐसी पǐरयोजनाओं को बढ़ावा दे रहȣ है, 

िजसस ेभͪवçय मɅ एथनॉल कȧ पया[Üत आपूǓत [ सǓुनिæचत कȧ जा सके। इसका सबस ेबड़ा फायदा ͩकसानɉ को 
ͧमला है। उƣर Ĥदेश, महाराçĚ और ǒबहार के गÛना ͩकसान लंबे समय स ेकम दाम और चीनी ͧमलɉ से भुगतान 
मɅ देरȣ जैसी समèयाओं का सामना कर रहे थे। एथनॉल योजना ने इस िèथǓत को बदलना शुǾ कर Ǒदया है। 
अब सरकार कȧ गारंटȣ के साथ ͫडिèटलरȣ एथनॉल खरȣदती है, िजसस ेचीनी ͧमलɉ को अǓतǐरÈत आय का İोत 
ͧमला है। इसका लाभ ͩकसानɉ तक भी पहंुच रहा है और उÛहɅ समय पर भुगतान ͧमल रहा है। पया[वरण कȧ बात 
करɅ तो एथनॉल ͧमͬĮत पĚेोल से धुआं कम Ǔनकलता है। गाͫड़यɉ से Ǔनकलने वाले हाǓनकारक कण और काब[न 
मोनोआÈसाइड कȧ माğा घटती है। 

अब सवाल उठता है, अगर एथनॉल कȧ माğा बढ़ती जाएगी तो आने वालȣ गाͫड़यां कैसी हɉगी? इसका जवाब है 
ÝलेÈस Ýयूल वाहन। ये गाͫड़यां पĚेोल, एथनॉल या दोनɉ के ͩकसी भी ͧमĮण पर चल सकती हɇ। इनमɅ èमाट[ 
इंजन होता है, जो खदु समझ लेता है ͩक टंकȧ मɅ कौन सा Ƀधन है और उसी Ǒहसाब से काम करता है। यहȣ 
ÝलेÈस Ýयूल कȧ असलȣ खूबी है। माǽǓत कȧ वैगन-आर का ÝलेÈस Ýयलू माडल बाजार मɅ आ चुका है। इसमɅ 
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एथनॉल सɅसर, बेहतर Ýयलू इंजÈेशन ͧसèटम और जंग-रोधी पुजȶ लगे हɇ, जो Ïयादा एथनॉल को झले सकɅ । ई-20 

को लेकर सबसे अͬधक चचा[ माइलेज पर होती है। हाल मɅ कɅ ġȣय सड़क पǐरवहन एवं राजमाग[ मंğी ǓनǓतन 
गडकरȣ ने भी èवीकार ͩकया ͩक एथनॉल का कैलोरȣ मान पेĚोल से कम होने के कारण ई-20 Ƀधन पर माइलेज 
मɅ मामूलȣ कमी आ सकती है। हालांͩक यह Ĥभाव सामाÛय पǐरिèथǓतयɉ मɅ सीͧमत रहता है और ई-20 के कारण 
वाहनɉ को भी ͩकसी Ĥकार कȧ ¢Ǔत होने का कोई Ĥमाण नहȣं ͧमला है। ÝलेÈस-Ýयूल इंजनɉ के ͧलए ͩकए गए 
परȣ¢णɉ मɅ भी माइलेज द¢ता पर कोई गंभीर Ĥभाव नहȣं पाया गया। अगर एथनॉल ͧमͬĮत Ƀधन पĚेोल से 20-

25 ĤǓतशत सèता ͧमले तो Èया उसकȧ बचत कम माइलेज कȧ कमी को पूरा नहȣं कर देगी? 

Ħाजील को दǓुनया मɅ एथनॉल के सबसे बड़ ेऔर सबसे पुराने उपयोगकता[ओं मɅ ͬगना जाता है। वहां दशकɉ स े
एथनॉल का इèतेमाल बड़ ेपैमाने पर हो रहा है। भारत भी अब इसी Ǒदशा मɅ तेजी से आगे बढ़ रहा है, लेͩकन 
अपनी पǐरिèथǓतयɉ और जǾरतɉ के अनुसार। भारत के पास ͪवशाल वाहन बाजार, पीएम गǓत शिÈत जसैा 
ͫडिजटल ढांचा और इस बदलाव को आगे बढ़ाने कȧ मजबूत राजनीǓतक इÍछाशिÈत है। आम लोगɉ को इस 
बदलाव को लेकर ͬचतंा करने कȧ जǾरत नहȣ ंहै। आने वाले समय मɅ यह न केवल पया[वरण के ͧलए बेहतर 
होगा, बिãक Ƀधन कȧ लागत कम होने पर जेब के ͧलए भी फायदेमंद साǒबत हो सकता है। एथनॉल सिàमĮण 
आज कȧ जǾरत है, ÝलेÈस Ýयूल वाहन कल कȧ तैयारȣ है और दोनɉ ͧमलकर भारत को उस मंिजल तक ले 
जाएंगे, जहां हमारा Ƀधन ͪवदेश से नहȣं, अपने खेतɉ से आएगा। यह ͧसफ[  एक नीǓत नहȣं, यह एक नया सोच है 
और देश को इसका èवागत करना चाǑहए। 

 

                                                                                         Date: 13-07-26 

ऊजा[ चुनौǓतयɉ के ͧलए èथायी जǾरȣ उपाय 

रंजन मथाई, ( लेखक पूव[ राजनǓयक हɇ ) 

वष[ 1990 मɅ खाड़ी ¢ेğ मɅ हुए युɮध के कारण भारत मɅ गंभीर तेल संकट उ×पÛन हुआ, िजसने 1991 के ͪवƣीय 
संकट को जÛम Ǒदया। इस वष[ कȧ शुǽआत मɅ ईरान पर अमेǐरका-इजरायल हमले के कारण हुए åयवधान स ेअब 
तक कम नुकसान हुआ है। भारत कȧ अथ[åयवèथा अब कहȣं अͬधक मजबूत है, और तेल कȧ कȧमतɅ भी पहले कȧ 
तरह लंबे समय तक उÍच èतर पर नहȣं रहȣ हɇ। वैसे तेल आयात पर Ǔनभ[रता 1990 मɅ 50 फȧसदȣ से कम से 
बढ़कर अब लगभग 90 फȧसदȣ हो जाने के कारण जोͨखम बना हुआ है। 
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युɮध शुǾ होने पर होमु[ज èĚेट के बंद होने से ĤǓतǑदन लगभग 150-200 लाख बैरल (एमबीडी) तेल अवǽɮध हो 
गया, जो वैिæवक èतर पर åयापार ͩकए जाने वाले तेल का लगभग 20 फȧसदȣ था। हालांͩक, शुǽआत मɅ ईरान 
ɮवारा केवल खाड़ी अरब देशɉ से होने वाले Ǔनया[त को अवǽɮध ͩकया गया था, जबͩक ĤǓतǑदन लगभग 15 लाख 
बैरल ईरानी तेल चीन के Ēाहकɉ को भेजा जाता रहा, जो अमेǐरकȧ ĤǓतबंधɉ से अĤभाͪवत थे। माच[ के मÚय मɅ 
अतंरराçĚȣय ऊजा[ एजɅसी के सदèय देशɉ ने रणनीǓतक भंडारɉ से 40 करोड़ बैरल तेल कȧ समिÛवत Ǔनकासी कȧ 
åयवèथा कȧ। सऊदȣ अरब ने लाल सागर तक जाने वालȣ पाइपलाइनɉ का तेजी स ेनवीनीकरण और पुनः संचालन 
ͩकया। संयुÈत अरब अमीरात ɮवारा अरब सागर पर िèथत टͧम[नलɉ के उपयोग से वैकिãपक Ǔनकास मागɟ पर 
बमबारȣ के ईरानी Ĥयासɉ के बावजूद, ͪवæव बाजारɉ मɅ ĤǓतǑदन लगभग 50-70 लाख बैरल तेल कȧ आपूǓत [ ͩफर 
से शुǾ हो गई। अĤैल के मÚय मɅ अमेǐरकȧ नौसेना ɮवारा ईरानी बंदरगाहɉ कȧ सफल ‘जवाबी-नाकाबंदȣ’ से ईरान 
के Ǔनया[त पर रोक लगने के बाद तेल कȧ कȧमतɉ मɅ ͩफर से तेजी स ेवɮृͬध हुई। लेͩकन तब तक, दǓुनया के 
सबसे बड़ ेआयातक चीन ने अपने ͪवशाल रणनीǓतक भंडारɉ से तेल Ǔनकालना शुǾ कर Ǒदया था और तेल आयात 
मɅ हर Ǒदन 40 लाख बैरल से अͬधक कȧ कमी कर दȣ थी। चीन से मांग मɅ कमी के कारण भारत सǑहत सभी 
आयातकɉ के ͧलए कȧमतɉ मɅ और अͬधक उछाल नहȣं आई। शांǓत वाता[ मɅ ĤगǓत के बारे मɅ अमेǐरकȧ राçĚपǓत 
डॉनãड Ěंप के बार-बार ͩकए गए दावे भी तेल बाजार कȧ भावना को संतुͧलत करने के उɮदेæय से Ĥतीत होते 
थे। 

इस बार तेल संकट से Ǔनपटने के ͧलए भारत कȧ तैयारȣ èपçट Ǿप से बेहतर साǒबत हुई। आयात İोतɉ के 
ͪवͪवधीकरण ने यह सुǓनिæचत ͩकया ͩक कÍचे तेल कȧ खेप भारत के बंदरगाहɉ पर लगातार पहंुचती रहे। वष[ 
1990 के ͪवपरȣत, अब हमारे पास कुछ हÝतɉ के ͧलए पया[Üत èटॉक है, जो अͬधकतर भारत कȧ ͪवæवèतरȣय शोधन 
कंपǓनयɉ के वाͨणिÏयक भंडार मɅ है, और रणनीǓतक भंडार से एक सÜताह से अͬधक कȧ आवæयकता पूरȣ हो 
सकती है। लेͩकन हमारȣ ऊजा[ समèयाएं केवल तेल तक हȣ सीͧमत नहȣं हɇ। ये तरलȣकृत ĤाकृǓतक गसै (एलएनजी) 
और तरलȣकृत पेĚोͧलयम गैस (एलपीजी) तक भी फैलȣ हुई हɇ। लगभग आधी एलपीजी आयात कȧ जा रहȣ थी, 
िजसमɅ से अͬधकांश खाड़ी देशɉ से आती थी। ͪपछले दशक मɅ, बढ़ती मांग के कारण आयात ¢मता लगभग तीन 
गुना बढ़ गई है। अमेǐरका से आने वालȣ वैकिãपक एलपीजी आपूǓत [ से आपूǓत [ मɅ आई कमी पूरȣ नहȣं हो सकȧ। 
तब सरकार न ेएलपीजी Ǔनयंğण आदेश लागू ͩकया, िजसके चलते तेल ǐरफाइनǐरयɉ ने एलपीजी उ×पादन को 
अͬधकतम करने के ͧलए तकनीकȧ द¢ता का भरपूर इèतेमाल ͩकया। आͬधकाǐरक आंकड़ɉ के अनुसार, एलपीजी 
का उ×पादन 35,000 टन से बढ़कर 54,000 टन ĤǓतǑदन हो गया। इसस ेĤोपीलȣन जैसे पेĚोकेͧमकल उ×पादन मɅ 
कमी आई, िजसस ेरासायǓनक उɮयोगɉ पर असर पड़ा, लेͩकन घरेलू आपूǓत [ काफȧ हद तक सुरͯ¢त रहȣ। 

सरकार ने ĤशासǓनक उपायɉ के जǐरये एलपीजी और पेĚोल कȧ कȧमतɉ को भी Ǔनयंğण मɅ रखा। इससे तेल 
ͪवपणन कंपǓनयɉ को भारȣ नुकसान हुआ है । ͪवƣ मंğालय ने कंपǓनयɉ को राहत देने के ͧलए पेĚोल पर उ×पाद 
शुãक मɅ कमी कȧ घोषणा कȧ है, िजससे सरकारȣ खजाने पर भारȣ असर पड़गेा। युɮधͪवराम से तेल कȧ कȧमतɉ 
मɅ ͬगरावट आने से राहत ͧमलȣ। हालांͩ क, अब ऊजा[ सुर¢ा को राçĚȣय Ĥाथͧमकता देनी होगी। सबसे पहला काम 
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भारत कȧ आयात पर Ǔनभ[रता को कम करना है, िजसके ͧलए सरकार के समĒ Ĥयासɉ से घरेलू तेल और गैस 
उ×पादन बढ़ाना आवæयक है। पेĚोͧलयम और ĤाकृǓतक गैस मंğालय कȧ सराहनीय पहल अपने आप मɅ अपया[Üत 
हɇ। यǑद तेल उɮयोग ͪवकास उपकर (िजसका उपयोग तेल उɮयोग ͪवकास के ͧलए नहȣ ंͩकया जाता) को हटा 
Ǒदया जाए, तो ओएनजीसी का अÛवेषण बजट दोगुना हो सकता है! Ǔनयामक और कानूनी मुɮदे जो अतंरराçĚȣय 
तेल कंपǓनयɉ को भारत के अÛवेषण ¢ेğ से दरू रखते हɇ, उनका समाधान करना होगा। 

रणनीǓतक पेĚोͧलयम भंडारɉ मɅ काफȧ वɮृͬध करनी होगी। चीन के पास रणनीǓतक और वाͨणिÏयक भंडारɉ मɅ 1 

अरब बैरल से अͬधक का भंडार है, जो हमारे वत[मान भंडारɉ से 10 गुना अͬधक है। एलपीजी और ĤाकृǓतक गैस 
के ͧलए अǓतǐरÈत ĐायोजेǓनक भंडारण टɇक ͪवͧभÛन èथानɉ पर ͪवकͧसत ͩकए जाने चाǑहए। भारत मɅ कोयले 
का गैसीकरण चीन कȧ तुलना मɅ 5 फȧसदȣ से भी कम है, और इसके ͧलए केवल नीǓतगत घोषणाओं कȧ नहȣं, 
बिãक काया[Ûवयन मɅ Ĥाथͧमकता कȧ आवæयकता है। चीन ɮवारा ¢ेğीय पहल शुǾ करन ेसे पहले, हमɅ अपन े
आसपास के देशɉ कȧ Ƀधन सुर¢ा के ͧलए सͩĐय Ǻिçटकोण अपनाने कȧ आवæयकता है। Įीलंका के बहुचͬच[त 
ǒğकंोमालȣ तेल भंडार मɅ 80 लाख बैरल से अͬधक तेल का भडंारण ͩकया जा सकता है, जो देश कȧ लगभग दो 
महȣने कȧ जǾरतɉ को परूा करने के ͧलए पया[Üत है। Įीलंका पेĚोल और डीजल कȧ ǒबĐȧ मɅ भारȣ कटौती करके 
2022 जैसे आͬथ[क संकट से बाल-बाल बचा है। ǒğकंोमालȣ भंडार के पुनͪव[कास के ͧलए एक सहयोगा×मक 
पǐरयोजना Įीलंका और मालदȣव दोनɉ के ͧलए बफर èटॉक Ĥदान कर सकती है, और भारत मɅ èथानीय 
आपातकालȣन आवæयकताओं को पूरा कर सकती है। ऊजा[ पǐरवत[न कȧ Ǒदशा मɅ दशकɉ के Ĥयासɉ के बावजूद, 

तेल आने वाले कुछ दशकɉ तक सभी देशɉ के ͧलए ऊजा[ का महǂवपूण[ İोत बना रहेगा। हम होमु[ज èĚेट को बंद 
करने वाले ͩकसी भी युɮध को Úयान मɅ रखते हुए तैयारȣ करनी होगी। 

 

  

 


