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                                                                                Date: 08-12-25 

IndiGo: SOME PLANE SPEAKING 

How airline, DGCA & govt failed passengers. And some mordant humour on airport 
hostage drama 

Saurabh Sinha, Siva Kumar Sundaram 

Indian aviation seems to be on a ventilator, after suffering a multi-organ failure. The collapse of IndiGo’s 
schedule integrity over the past few dayshas led to thousands of flights being cancelled and delayed, and left 
lakhs of passengers stranded at airports across the airline’s wide network. This, in the final month of a year that 
saw the tragic Air India Ahmedabad crash, a series of chopper accidents in Uttarakhand, ATC system collapse 
at IGIA, and GPS spoofing at airports far from international borders. 

Public outcry forced GOI to finally intervene and India’s biggest airline has begun ramping up operations. As 
the dust hopefully settles, let’s not forget how different stakeholders have failed India’s flying public. 

● IndiGo: The new, more humane pilot duty norms, resisted by Indian carriers for many years, as these would 
increase pilot requirement and hence wage bills, were coming into effect from Nov 1. This was known for a 
long time. Yet IndiGo did not prepare for rollout. 

Perhaps it expected an exemption, and when it didn’t get one, the result was mass cancellations. To bring 
IndiGo back on track, certain provisions of FDTL, for pilots operating its Airbus A320 family planes, have been 
put on hold till Feb 10, 2026. 

DGCA’s show-cause issued to the airline’s CEO & COO Saturday night clearly says that the flight disruptions 
were caused by non-provisioning for “the approved flight duty time limitation scheme” and that “such large 
scale operational failures indicate significant lapses in planning, oversight, and resource management”. The 
airline neither informed passengers about the cancellations or delays, nor did it provide the facilities it is 
supposed to in such situations. “As CEO, you are responsible for ensuring effective management of the airline. 
But you have failed in your duty,” the notice to IndiGo adds. 

The cash-rich airline has also not been able to address its pilots’ grievances. After ‘adjusting’ for a month, in 
Nov, by flying as per airline requirements under the new FDTL, many of them refused to do so any longer this 
month. 

● Aviation authorities: Govt first deferred the court-ordered implementation of the new FDTL from 2024, 
which possibly made the airline feel it will be able to manage yet another extension, beyond Nov 1. IndiGo’s 
confidence was not misplaced. After Operation Sindoor, it was directed to return two wide-body Boeing 777s 
leased from Turkish Airlines by Aug 31. Later on, it was allowed to keep operating them till the end of next 
Feb. 
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However, implementation of the new FDTL was not deferred. Plus, IndiGo got its schedule for 6% more 
domestic flights this winter approved. No one checked if the airline had the crew strength to operate the 
approved, over 15,000 weekly domestic flights. Meanwhile, despite inducting a plane a week, IndiGo went slow 
on hiring pilots and on their command upgrade, to keep its wage bill in check. 

● Other Indian carriers: Once IndiGo mass cancellations started, passengers were forced to buy last-minute 
tickets on other airlines, by coughing up to 4-6 times the normal fares. A one-way Udaipur-Delhi cattle class 
ticket that usually costs ₹5,0006,000 rose up to ₹25,000. On Saturday , aviation ministry capped domestic 
airfares at ₹18,000 (taxes, UDF, security fee extra). But by then, a large number of people had paid extortionate 
prices to fly to their destinations. 

● Govt as a whole: India has among the highest operating costs for airlines globally. Many of these costs, like 
for lease rentals, are dollar denominated. INR recently breached the 90 level. On top of that, jet fuel faces 
disproportionately higher pressure, to keep prices of politically inflammable petrol, diesel, and LPG in check. 
And taxes too. As a result, a billionaire needs to remain at least a millionaire to keep running his or her airline. 
Or, only a mega conglomerate with multiple cash cows can sustain an airline group. Just like Amar, Akbar, 
Anthony simultaneously gave blood to Nirupa Roy. 

Net result is that India has a duopoly of airlines – Tata Group and IndiGo. Other players are struggling to get 
either paisa or planes. This means consumer is not the king as far as the sky is concerned. A sudden mass 
cancellation by the airline with 65% domestic market share meant the remaining airlines with 35% market 
share, could raise fares by up to 400%! 

● Finally, passengers: Why did they choose to fly when they could have driven or gone by rail? 

There was a time when air travel was aspirational. You packed, reached early , and announced to relatives that 
you were ‘going by flight’, in the same tone people now reserve for going to Mars. Today, with 16cr Indians 
flying every year, airports have become slightly shinier bus stands, with better but inexplicably expensive 
samosas and far more inventive ways to ruin your week. 

The recent Great Indian Sky Meltdown, in which the airline ‘did not Go’ discovered that pilots are, 
inconveniently, human, has given us a brutal refresher course in an old truth: when regulators and airlines arm-
wrestle over safety rules, the only guaranteed loser is the common man, clutching a boarding pass with 
absolutely no ability to board. 

Weddings shifted to Zoom, brides and grooms attended their own receptions from other states, patients missed 
appointments, students missed exams, and one-way tickets briefly cost more than some people’s first cars. The 
only things taking off on time were airfares and blood pressure. 

So what is the helpless flyer expected to do when airlines convert the sky into a negotiation room? Here, then, 
are some survival tips for India’s frequent hostages. 

● Assume the worst, especially when it matters most: If your travel is for a visa interview, surgery, board exam 
or your own wedding, please assume your flight will be cancelled at the exact moment you have paid ₹480 for 
coffee and a sandwich, which looks like it survived the previous FDTL regime. Book two flights on two 
different airlines. Also book a train. India is a land of redundancy: two SIM cards, three astrologers, four family 
WhatsApp groups but when it comes to travel, we behave like monks practising minimalism. 
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● In the era of aviation roulette, all roads must lead somewhere: A sensible citizen now maintains: a train option 
bookmarked, a reasonably clean bus service in mind, and one reliable cab aggregator, plus the local taxi union 
number. When the sky collapses, the road still exists and usually has better FDTL norms for drivers than pilots. 

● Never book the last flight out: The last flight of the day is not a convenience, it is a dare. It is a message to 
fate saying, ‘Please pick me for adventure.’ Choose earlier departures. Fog, backlog, mysterious “technical 
issues”, and the great algorithm of cancellations all intensify as the clock moves towards midnight. 

● Fine print exists only to mock you: Even if you read the fine print, the airline has the last word. ‘Full refund’ 
actually means ‘full credit shell’, valid for three reincarnations, redeemable only on alternate Tuesdays if the 
flight is not fully booked. ‘Free meal’ for a delayed flight means a stale sandwich and a bottle of water. Travel 
insurance has terms so stringent even the gods cannot fulfil them. Carry your mother’s thepla, idli, or paratha 
and water in a steel thermos. India’s airport security still allows water – a small mercy in turbulent times. At 
worst, you can picnic cheerfully while others queue for an hour only to discover that the only thing left is a 
biscuit packet you are gluten-intolerant to. And yes, when airlines say ‘hotel’, they actually mean ‘go home’. 

● Anything cheap is the most expensive: We love the lowest fare the way we love festival discounts and free 
kachori with chai. But that extra ₹400 saved may cost ₹40,000 in last-minute tickets, taxis, and hotel 
cancellations. Sometimes, the slightly costlier airline or simply a saner time slot is the real ‘budget option’. 

● Anger is free, BP medication is not: Shouting at a 23-year-old ground staffer will not produce a rested pilot, a 
fresh aircraft, or an apologetic regulator. It will, however, produce a new influencer making a viral reel of your 
meltdown. Far better to sit quietly with your thepla and achaar and accept the philosophical vastness of the 
situation. 

In the end, we, the common people, do not control market share, FDTL acronyms, or aviation policy. But we 
can control our buffers, our backups, and our expectations. And now it is evident that even ‘on-time 
performance’ is not a promise, it is a bargaining chip that can make even regulators bend backwards. 

Until the skies become truly safe and sane, treat every successful, punctual flight as what it has quietly become 
in India’s monopoly skies: an accidental upgrade to business class, delivered in economy. 

 

                                                                               Date: 08-12-25 

Balancing, not swinging 

India needs to assert strategic autonomy by engaging both Russia and West 

Editorial 
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Although the India-Russia relationship goes back decades, the strategic partnership and practice of annual 
summits marked 25 years this year, with President Vladimir Putin’s visit to Delhi last week. It was his first visit 
to India since Russia’s 2022 invasion of Ukraine, which ranged the entire West against Moscow, and 
particularly Mr. Putin himself, who has an international criminal court (ICC) warrant in his name. He has made 
it clear in recent days that he does not intend to accept the U.S.’s peace proposal without changes, and has 
stepped up attacks into Ukraine, which has further heightened tensions with Europe. To have invited Mr. Putin 
at such a time indicates that the Modi government is sending a message to Moscow and western capitals. Prime 
Minister Narendra Modi’s decision to receive Mr. Putin in person, and for the government to accord him a state 
visit, both actions for the first time in its tenure, send the message that Mr. Putin remains a friend despite 
western attempts to isolate him. The second is that while Mr. Modi consistently speaks of peace efforts, he will 
not be goaded into criticising Russia for the war. The third is that as geopolitical factors including stringent 
sanctions on Russian and Indian oil companies and the U.S.’s tariff surcharge of 25% are pressuring India into 
giving up these imports, India still seeks other ways of engaging Russia economically. To that end, in 
describing the takeaways from the Modi-Putin meet, officials have highlighted the labour mobility agreement, 
an MoU to jointly set up a urea plant in Russia, and the adoption of the economic road map launched during Mr. 
Modi’s 2024 Moscow visit. The road map includes encouraging more trade, developing connectivity using 
maritime corridors, and mechanisms to enable a national currency payment system to circumvent sanctions. 

However, the two sides did not announce any agreements in strategic areas that the West would be sensitive to 
— for defence hardware, nuclear power projects and space cooperation. Despite Mr. Putin’s offer of 
“uninterrupted” oil supplies, India also announced no plans to step up oil imports. This will make the goal of 
$100 billion in bilateral trade by 2030 more difficult. The omission of strategic issues from the agenda is a sign 
that the government remains aware of western concerns, taking care not to upset current negotiations with the 
U.S. and the European Union on trade agreements and high-level visits, even as Mr. Modi referred to ties with 
Russia as the “Dhruv Tara (lode star”). While balancing ties with two sets of partners inimical to each other, 
however, New Delhi must be mindful that asserting strategic autonomy will require taking consistent steps with 
both, rather than pendulum movements from one to another. 

 

                                                                              Date: 08-12-25 

एक नई ͪवæव åयवèथा कȧ दèतक 

ͧशवकांत शमा[, ( लेखक बीबीसी Ǒहदंȣ के पूव[ संपादक हɇ ) 

ǒĦटेन के पवू[ Ĥधानमğंी टोनी Þलेयर ने एक भाषण मɅ कहा था ͩक पिæचम का राजनीǓतक और आͬथ[क वच[èव समाÜत 
हो रहा है और ͪवæव कȧ अगलȣ åयवèथा कम से कम दो Ģुवीय या ͩफर बहुĢवुीय होगी। यरूोपीय आयोग कȧ अÚय¢ 
उसु[ला वान डर लेन ने कहा ͩक इसमɅ कोई बरुाई नहȣं है, Èयɉͩक इससे पिæचम और शषे ͪवæव के बीच सहयोग के नए 
आयाम खुल सकɅ गे। गत ͧसतंबर मɅ Ǔतयानिजन के एससीओ ͧशखर सàमलेन मɅ भाग लेने गए Ĥधानमğंी नरेÛġ मोदȣ न े
कहा था ͩक एससीओ एक बहुप¢ीय और समावेशी ͪवæव åयवèथा को आगे बढ़ाने मɅ अĒणी भूͧ मका Ǔनभा सकता है। 
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उसी सàमेलन मɅ चीनी राçĚपǓत शी ͬचनͩफंग ने एक ͪवæव सचंालन पहल का Ĥèताव रखा था और अͬधनायकवाद एव ं
धɋस कȧ राजनीǓत के ͨखलाफ खड़ ेहोकर सÍची बहुप¢ीयता पर चलने का आéवान ͩकया था। डोनाãड Ěंप ने इस पर 
तजं करत े हुए इसे अमǐेरका के ͨखलाफ सािजश कहा, पर दǓुनया भर के राजनǓयकɉ न े इसे एक नई उभरती ͪवæव 
åयवèथा कȧ दèतक के Ǿप मɅ देखा था। 

राçĚपǓत पǓुतन कȧ भारत याğा को उसी कȧ एक और कड़ी के Ǿप मɅ देखा जा रहा है। Ěंप ने भारत के साथ 25 साल 
परुानी दोèती को ताक पर रखत ेहुए Ǿस से तले खरȣदने के ͪवरोध मɅ टैǐरफ बढ़ाकर दोगनुा कर Ǒदया िजनकȧ वजह स े
भारत का अरबɉ डालर का Ǔनया[त Ĥभाͪवत हुआ है। बीत े कुछ वषɟ मɅ अमेǐरका भारतीय वèतओुं कȧ सबस ेबड़ी मडंी 
बनकर उभरा, जहां ͪपछल ेसाल तक 87 अरब डालर का Ǔनया[त होता था जो भारत के कुल Ǔनया[त का करȣब 20 
ĤǓतशत है। दसूरȣ तरफ Ǿस कȧ दो बड़ी तले कंपǓनयɉ रोसनेÝट और लकु आयल पर ĤǓतबधं लगा Ǒदया है िजससे Ǿस 
को अरबɉ डालर का नकुसान हो रहा है। 

Ěंप कȧ शलैȣ भी धɋस Ǒदखाने कȧ है। यहȣ ͧशकायत चीन को भी है। इसͧलए कहां तो वे सƣा सभंालते हȣ ͩकͧसजंर नीǓत 
पर चलत ेहुए Ǿस को चीनी Ĥभाव से Ǔनकाल कर अपनी तरफ करने का दम भर रहे थे और कहां उनकȧ अĤ×याͧशत 
नीǓतयɉ और धɋस ने Ǿस, चीन और भारत को एक-दसूरे के और Ǔनकट कर Ǒदया। Ǿस, भारत और चीन कȧ इस 
यरेूͧशयाई Ǔतकड़ी या ǐरक को नई ͪवæव åयवèथा कȧ उभरती धुरȣ के Ǿप मɅ देखा जा रहा है। दǓुनया कȧ 40 ĤǓतशत 
जीडीपी और जनशिÈत, Ĥबल सÛैय शिÈत और दͯ¢णी देशɉ मɅ Ĥभाव और साख होने के कारण इन तीनɉ के बढ़त ेĤभाव 
कȧ अवहेलना नहȣं कȧ जा सकेगी। 

आधुǓनक चीन का लêय अपने शताÞदȣ वष[ 2049 तक ͪवæव मɅ राजनीǓतक और आͬथ[क शिÈत कȧ धुरȣ बनकर अपन े
साèंकृǓतक और ऐǓतहाͧसक कद कȧ बराबरȣ पर आना है। Ěंप कȧ मनमानी नीǓतयɉ ने उसका काम और आसान बना 
Ǒदया है। Ǿस का लêय सोͪवयत सघं के ͪवघटन से खोए वच[èव को बहाल करत ेहुए अपने आभा ¢ğे का ͪवèतार करना 
है, िजसे वह नाटो का ͪवèतार रोककर और यरेूͧशया मɅ अपना Ĥभाव फैलाकर हाͧसल करना चाहता है। उसने यĐेून यɮुध 
मɅ अमǐेरका और नाटो को चुनौती देकर अपनी सामǐरक और आͬथ[क धाक को काफȧ हद तक बहाल कर ͧलया है। करȣब 
ढाई लाख सǓैनकɉ और 1200 अरब डालर के नकुसान के बावजूद उसकȧ सेना आगे बढ़ रहȣ है। 

आͬथ[कȧ ठप नहȣं हुई है और पिæचमी देश उसकȧ घेराबदंȣ मɅ नाकाम रहे हɇ। Ǿस और चीन दोनɉ अपनी र¢ा तकनीक 
और सǓैनक साजोसामान के मामले मɅ नाटो और अमेǐरका कȧ तरह आ×मǓनभ[र हɇ। चीनी सामǐरक ¢मता कȧ अभी तक 
Ǿस कȧ तरह यɮुध के मदैान मɅ परȣ¢ा नहȣं हुई है, लेͩ कन उसने आͬथ[क और तकनीकȧ शिÈत के मामले मɅ Ěंप को 
झुकने पर मजबरू करके अपनी शिÈत Ǒदखा दȣ है। 

जाज[ आरवेल के उपÛयास ‘1984’ कȧ तरह अभी शिÈत कȧ तीन धुǐरयां बनती Ǒदख रहȣ हɇ। भारत को चौथी धुरȣ बनने 
के ͧलए सÛैय और आͬथ[क मोचȶ पर बहुत कुछ करना है, परंतु उसकȧ जनशिÈत और आͬथ[क एव ंतकनीकȧ ͪवकास कȧ 
सभंावनाएं उस ेͩकसी भी नई ͪवæव åयवèथा मɅ अपǐरहाय[ बनाती हɇ। इसी कȧ ओर इशारा करत ेहुए राçĚपǓत पǓुतन न े
भारत याğा स ेपहले Ǒदए एक इंटरåय ूमɅ जी-7 जैस ेसगंठनɉ कȧ Ĥासंͬ गकता पर सवाल उठाया था, िजनमɅ न भारत है 
और न Ǿस और चीन। 
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कोई भी नई åयवèथा केवल परुानी åयवèथा के ͪवरोध कȧ नींव पर खड़ी नहȣं हो सकती। यह सहȣ है ͩक Ěंप ने पहल ेस े
हȣ अमǐेरका और नाटो कȧ दोहरȣ नीǓतयɉ कȧ वजह से कमजोर और अĤासंͬ गक होती आ रहȣ ͪवæव åयवèथा को अपनी 
मनमानी और अिèथर नीǓतयɉ स ेऔर ǓछÛन-ͧभÛन कर Ǒदया है। पहले सयंÈुत राçĚ कȧ ͩकसी भी सèंथा मɅ Ǒदखावे के 
ͧलए भी कोई Ĥèताव रखे ǒबना ईरान पर हमला ͩकया और अब वेनेजुएला कȧ नौकाओ ंपर हमल ेकर रहे हɇ। यĐेून कȧ 
मजȸ के ǒबना उसकȧ जमीन Ǿस को सɋपकर शांǓत समझौता लादना चाहत ेहɇ। मनमाने टैǐरफ थोपकर ͪवæव åयापार 
सगंठन को अĤासंͬ गक बना Ǒदया है। 

जलवाय ु संͬ ध, ͪवæव èवाèØय सगंठन और यनेूèको सदèयता छोड़ दȣ, िजसकȧ वजह स े जलवाय ु पǐरवत[न और 
महामाǐरयɉ का सामना कर पाने और ͪवæव धरोहरɉ कȧ र¢ा कǑठन हो गई। अमेǐरका ने अपने नेत×ृव मɅ जो Ǔनयमबɮध 
ͪवæव åयवèथा शǾु कȧ थी, उसे Ěंप ‘िजसकȧ लाठȤ-उसकȧ भɇस’ वालȣ åयवèथा मɅ बदलत ेजा रहे हɇ। इससे ͬचǓंतत होकर 
चीन, Ǿस और भारत Ǔनकट जǾर आए हɇ, पर ͪवæव åयवèथा को लकेर तीनɉ के बीच गहरे ͪवरोधाभास रहे हɇ। चीन 
िजहादȣ आतकंवाद, परमाण ुǓनरèğीकरण और सरु¢ा पǐरषद मɅ भारत कȧ èथायी सदèयता को लेकर टांग अड़ाता रहा है। 

Ǿस ने èवतğं देशɉ कȧ साव[भौͧमता और अखंडता के ͧसɮधांत को ताक पर रखकर यĐेून पर हमला ͩकया है और चीन 
ताइवान पर हमल ेकȧ ताक मɅ है। चीन मÈुत åयापार के Ǔनयमɉ का भी पालन नहȣं करता, िजसकȧ वजह से भारत को 
भारȣ åयापार घाटा हो रहा है। ऐसे मɅ तीनɉ के बीच ͩकसी Ǔनयमबɮध विैæवक åयवèथा पर सहमǓत कैस ेसभंव होगी? हो 
भी गई तो अमेǐरका और यरूोप को उसके पालन के ͧलए कैसे मनाया जा सकेगा? यह भी ͩक Ǿस से ͧमलȣ हार और 
अमेǐरका से मोहभगं के बाद अब यरूोप कȧ भूͧ मका Èया रहेगी? 

 

                                                                                      Date: 08-12-25 

रणनीǓतक èवायƣता कȧ परȣ¢ा 

संपादकȧय 

यĐेून यɮुध कȧ शǽुआत के बाद Ǿस के राçĚपǓत åलादȣͧमर पǓुतन कȧ पहलȣ भारत याğा कȧ हर तरफ चचा[ हुई। इस 
याğा ने दोनɉ देशɉ के बीच एक ऐस ेǐरæत ेकȧ मजबतूी का Ĥदश[न ͩकया है जो तजेी स ेबदलत ेभ-ूराजनीǓतक हालात और 
मौजूदा पǐरिèथǓतयɉ मɅ भी अͫडग रहा है जबͩक भारत और Ǿस दोनɉ हȣ अमǐेरका के दबाव स ेगजुर रहे हɇ। Ĥधानमğंी 
नरɅġ मोदȣ ɮवारा èवय ंपǓुतन कȧ अगवानी करना और एक हȣ वाहन मɅ दोनɉ नेताओं का Ĥधानमğंी आवास पहंुचना, 
दोनɉ देशɉ के ǐरæतɉ कȧ गम[जोशी को दशा[ता है। राçĚपǓत भवन मɅ भी पǓुतन का जोरदार èवागत ͩकया गया। ये तमाम 
बातɅ भारत-Ǿस सबंधंɉ मɅ ͪपछले कई दशकɉ से चलȣ आ रहȣ िèथरता पǐरलͯ¢त करती हɇ। मगर बड़ा Ĥæन यह है ͩक 
Èया पǓुतन कȧ यह भारत याğा वाकई ͩकसी ठोस लाभ मɅ तÞदȣल हो पाई? 

Ǿस इस समय एक साथ कई चुनौǓतयɉ का सामना कर रहा है। पिæचमी देश पǓुतन को दरͩकनार करने मɅ लगे हɇ और 
उनका देश बढ़ते आͬथ[क ĤǓतबधंɉ का सामना करना पड़ रहा है। यूĐेन पर शांǓत वाता[ भी जǑटल दौर स ेगजुर रहȣ है। 
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मगर इन सब के बीच भारत जैसे मजबतू एͧशयाई देश कȧ याğा पǓुतन और Ǿस दोनɉ के ͧलए एक बड़ी ताकत का 
सचंार करने वालȣ है। Ǿस स ेतले खरȣदने के फैसल ेके पǐरणामèवǾप अमǐेरकȧ शãुकɉ का सामना कर रहा भारत भी 
अमेǐरका के साथ अपने ǒबगड़ ेसबंधं साधने मɅ जुटा है। मगर भारत ने पǓुतन कȧ इस याğा को विैæवक मामलɉ मɅ अपनी 
रणनीǓतक èवायƣता के तौर पर पेश ͩकया। 

मोदȣ का यह बयान ͩक भारत तटèथ नहȣं है बिãक शांǓत के प¢ मɅ है, शायद यĐेून मɅ पǓुतन कȧ कार[वाई कȧ एक 
अĤ×य¢ आलोचना है। इसके अलावा यĐेून के राçĚपǓत वोलोǑदमीर जेलɅèकȧ को भारत आने का Ǔनमğंण और यरूोपीय 
सघं के शीष[ नेत×ृव को गणतğं Ǒदवस समारोह के ͧलए मÉुय अǓतͬथ के Ǿप मɅ आमǒंğत करना इस सदेंश को और 
मजबतूी से रेखांͩकत करता है। 

मगर इस रणनीǓतक èवायƣता कȧ असलȣ परȣ¢ा अभी होनी बाकȧ है। पहलȣ बात यह ͩक अमǐेरका के साथ åयापार 
समझौता अभी कोई शÈल नहȣं ल ेपाया है। दसूरȣ तरफ Ěंप Ĥशासन चीन के साथ लगातार बातचीत कर रहा है जबͩक 
वह Ǿस के साथ उसके (चीन) गहरे आͬथ[क सबंधंɉ स ेअÍछȤ तरफ वाͩकफ है। दसूरȣ बात यह है ͩक Ǒहदं-Ĥशांत ¢ेğ मɅ 
भारत कȧ िèथǓत थोड़ी कमजोर होती Ǒदख रहȣ है Èयɉͩक अमǐेरकȧ राçĚपǓत डॉनãड Ěंप ने भारत याğा करने कȧ योजना 
रɮद कर दȣ है। भारत को इस साल चार देशɉ के ‘Èवाड’ ͧशखर सàमलेन कȧ मेजबानी करनी थी। 

यह सवाल भी मुहं बाए खड़ा है ͩक Èया पǓुतन कȧ याğा स ेभारत को त×काल अपने ͩकसी उɮदेæय कȧ पǓूत [ करने मɅ 
मदद ͧमलȣ है। मगर भͪवçय के ͧलए कई दावे ͩकए गए हɇ िजनकȧ बǓुनयाद मÉुय Ǿप से 2024 मɅ मोदȣ कȧ Ǿस याğा 
के दौरान रखी गई थी। पǓुतन कȧ दो Ǒदवसीय भारत याğा मɅ ɮͪवप¢ीय åयापार को वष[ 2030 तक 100 अरब डॉलर 
तक पहंुचाने, पांच सदèयीय यरेूͧशयाई आͬथ[क सघं पर बातचीत जारȣ रखने, पǓुतन कȧ तरफ से यरूोपीय सघं को तीखी 
ĤǓतͩĐया और राçĚȣय मġुाओं और ͫडिजटल भगुतान के इèतमेाल स ेåयापार को स¢म बनाने जैसी कई Ĥमखु बात ेरहȣं। 

भारत और Ǿस मɅ åयापार, पǐरवहन और नागǐरक परमाणु सौदɉ मɅ सहयोग से जुड़ ेसमझौत ेभी हुए। Ǿस कȧ छोटे 
मॉɬयलूर ǐरएÈटरɉ मɅ ͪवशषे£ता को देखत ेहुए य ेसमझौते काफȧ महǂवपणू[ हɇ। भारत के Ǻिçटकोण स ेदोनɉ देशɉ के बीच 
‘Įͧमक आदान-Ĥदान समझौता’ भी अहम है िजसके तहत इस दशक के अतं तक 30 लाख नौकǐरयɉ के ͧलए लोगɉ कȧ 
कमी परूȣ करने के ͧलए कुशल भारतीय Įͧमक Ǿस भेजे जाएगंे। 

हालांͩ क, पǓुतन को दो Ǒदवसीय याğा मɅ कोई र¢ा समझौता नहȣं हुआ। Ǿसी एस-400 वाय ुर¢ा Ĥणालȣ के अǓतǐरÈत 
èÈवाĜन के ͧलए भारत के अनरुोध का कोई उãलखे नहȣं हुआ और न हȣ पांचवीं पीढ़ȣ के सखुोई एसय-ू57 èटेãथ लड़ाकू 
ͪवमान खरȣदने के सौदे का हȣ िजĐ हुआ। भारतीय वाय ुसेना को ऐसे ͩकसी सौदे से अपनी ताकत बढ़ाने और अहम 
कͧमयɉ को दरू करने मɅ मदद ͧमलती। मौजदूा र¢ा साजो-सामान के ͧलए पजुɟ कȧ उपलÞधता (जो भारत कȧ एक बड़ी 
ͬचतंा रहȣ है) का सयंÈुत बयान मɅ जǾर उãलेख हुआ। इसमɅ भारत मɅ सयंÈुत ͪवǓनमा[ण को Ĥो×साǑहत करन ेपर सहमǓत 
हुई। हालांͩक, भारत को इस बात से उ×साǑहत होना चाǑहए ͩक इस बठैक स ेǓनकल ेनतीजɉ पर पिæचमी देशɉ ने कोई 
बड़ा ͪवरोध नहȣं जताया है। हालांͩक, आने वाले कुछ सÜताह इस ͧलहाज स ेजǾर अहम रहने वाले हɇ। 
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Date: 08-12-25 

ǐरज़व[ बɇक ने दȣ ͩĐसͧमस पर सौगात 

तमाल बंɮयोपाÚयाय, ( लेखक जन èमॉल फाइनɅस बɇक ͧलͧमटेड मɅ वǐरçठ सलाहकार हɇ। ) 

भारतीय ǐरजव[ बɇक (आरबीआई) के गवन[र सजंय मãहोğा ने ‘सांता 
Èलॉज’ बनकर भारत मɅ समय स ेपहले हȣ ͩĐसमस कȧ सौगात दे 
दȣ है। अगèत और अÈटूबर मɅ यथािèथǓत बनाए रखने के बाद 
आरबीआई ने शĐुवार को रȣपो दर 25 आधार अकं घटा कर इस े
5.25 फȧसदȣ कर दȣ। भारतीय कɅ ġȣय बɇक कȧ दर-Ǔनधा[रण सèंथा 
छह सदèयीय मौǑġक नीǓत सͧमǓत (एमपीसी) ने इस कैलɅडर वष[ 
यानी 2025 के ͧलए Ǔनधा[ǐरत अǓंतम नीǓत बठैक मɅ रȣपो दर मɅ 
कटौती का फैसला सव[सàमǓत से ͧलया। हालांͩक, नीǓतगत ǽख मɅ 
कोई बदलाव नहȣं ͩकया गया है और इसे ‘तटèथ’ छोड़ Ǒदया गया 
है। 

आरबीआई ने बɇͩ कंग Ĥणालȣ मɅ नकदȣ कȧ उपलÞधता का परूा Úयान 
रखा है। कɅ ġȣय बɇक लगभग 1 लाख करोड़ ǽपये उपलÞध कराने के 

ͧलए खुल ेबाजार पǐरचालन (ओएमओ) के माÚयम स ेसरकारȣ बॉÛड खरȣदेगा। आरबीआई Ĥणालȣ मɅ दȣघ[काͧलक नकदȣ 
डालने के ͧलए Ǒदसबंर मɅ तीन साल कȧ अवͬध के ͧलए 5 अरब डॉलर का डॉलर-ǽपया ͪवǓनमय (èवपै) भी आयोिजत 
करेगा। इसका मतलब है ͩक इस महȣने लगभग 1.45 लाख करोड़ ǽपये कȧ नकदȣ उपलÞध कराई जाएगी। बाजार इससे 
Ïयादा कȧ उàमीद भी नहȣ ंकर रहा होगा। शĐुवार को सɅसÈेस 0.52 फȧसदȣ उछला और 10 वष[ के सरकार बॉÛड पर 
यीãड गǽुवार को दज[ 6.51 फȧसदȣ स े2 आधार अकं ͩफसलकर 6.49 फȧसदȣ रह गई। ǽपया एक पसैा कमजोर होकर 
89.99 ĤǓत डॉलर पर बदं हुआ। 

इस मौǑġक नीǓत समी¢ा मɅ रȣपो दर मɅ कटौती कȧ दो वजह रहȣ है। पहलȣ तो यह ͩक चाल ूͪवƣ वष[ कȧ दसूरȣ Ǔतमाहȣ 
मɅ उपभोÈता मãूय सचूकाकं (सीपीआई) आधाǐरत मġुाèफȧǓत 0.25 फȧसदȣ के साथ दशक के Ǔनचल ेèतर पर आई गई। 
दसूरȣ वजह यह ͩक सकल घरेल ूउ×पाद (जीडीपी) कȧ वाèतͪवक वɮृͬध दर 8.2 फȧसदȣ हो गई। ये दोनɉ आंकड़ ेआम 
सहमǓत से जताए अनमुान से भी आगे Ǔनकल गए। गवन[र मãहोğा के शÞदɉ मɅ यह एक ‘वाèतͪवक गोãडीलॉÈस 
पीǐरयड’ (अथ[åयवèथा के ͧलए आदश[ िèथǓत) है। बतौर गवन[र मãहोğा के लगभग ͪपछले एक साल के काय[काल मɅ इस 
साल फरवरȣ और Ǒदसबंर के बीच नीǓतगत दर मɅ 125 आधार अकं कȧ कटौती हो चुकȧ है। वष[ 2019 के बाद से यह 
नीǓतगत दरɉ मɅ सवा[ͬधक तजेी से कȧ गई कटौती है। फरवरȣ और अÈटूबर 2019 के बीच आरबीआई ने रȣपो दर 6.5 
फȧसदȣ से घटाकर 5.15 फȧसदȣ कर दȣ थी यानी पांच चरण मɅ 135 आधार अकं कȧ कटौती गई गई थी। 

सयंोग से ͪपछलȣ बार जब अĤलै 2010 मɅ रȣपो दर 5.25 फȧसदȣ थी तो मġुाèफȧǓत 9.9 फȧसदȣ (माच[ 2010) थी और 
ͪवƣ वष[ 2010-11 (ͪवƣ वष[ 2011) मɅ वाèतͪवक जीडीपी वɮृͬध दर 7.4 फȧसदȣ रहȣ थी। उस समय आरबीआई थोक 
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मãूय (डÞãयपूीआई) आधाǐरत मġुाèफȧǓत को कɅ ġ मɅ रखकर Ǔनण[य लतेा था। अĤलै 2014 मɅ डÞãयपूीआई कȧ जगह 
सीपीआई ने ले लȣ। 

ͪवƣ वष[ 2026 के ͧलए सीपीआई आधाǐरत मġुाèफȧǓत अब 2 फȧसदȣ रहने का अनमुान है जो अÈटूबर के अनमुान 2.67 
फȧसदȣ से कम है। यह चौथा मौका है जब आरबीआई ने अपने मुġाèफȧǓत अनमुान को कम ͩकया है। ͪवƣ वष[ 2027 कȧ 
पहलȣ Ǔतमाहȣ मɅ खुदरा मġुाèफȧǓत 3.9 फȧसदȣ और दसूरȣ Ǔतमाहȣ मɅ 4 फȧसदȣ रहने का अनमुान लगाया गया है और 
जोͨखम भी सतंुͧ लत हȣ Ǒदख रहा है। अÈटूबर मɅ आरबीआई ने ͪवƣ वष[ 2027 कȧ पहलȣ Ǔतमाहȣ मɅ मġुाèफȧǓत के 4.5 
फȧसदȣ रहने का अनमुान लगाया था। आरबीआई ने ͪवƣ वष[ 2026 के ͧलए वाèतͪवक जीडीपी वɮृͬध दर का अनमुान 
7.3 फȧसदȣ रखा है जो अÈटूबर मɅ जताए अनमुान 6.8 फȧसदȣ स ेअͬधक है। ͪवƣ वष[ 2026-27 कȧ पहलȣ Ǔतमाहȣ मɅ 
जीडीपी वɮृͬध दर 6.7 फȧसदȣ और दसूरȣ Ǔतमाहȣ मɅ 6.8 फȧसदȣ रहने का अनमुान है। 

एमपीसी ने रȣपो दर मɅ इसͧलए कटौती कȧ है Èयɉͩक आͬथ[क वɮृͬध- मġुाèफȧǓत कȧ चाल सतंुͧ लत Ǒदख रहȣ है खासकर 
समĒ (हेडलाइन) और मÉुय (कोर) दोनɉ मġुाèफȧǓत के मोचȶ पर हालात उ×साहजनक लग रहे हɇ। यह िèथǓत आͬथ[क 
वɮृͬध दर को सहारा देने के ͧलए नीǓतगत गुजंाइश बना रहȣ है। अब सवाल यह है ͩक Èया आग ेऔर कटौती होगी? 
एमपीसी से ͧमले सकेंत Ǔनिæचत Ǿप से नरम हɇ मगर तèवीर साफ नहȣं Ǒदख रहȣ है। अगर ͪवƣ वष[ 2027 कȧ दसूरȣ 
Ǔतमाहȣ मɅ मġुाèफȧǓत बढ़कर 4 ĤǓतशत हो जाती है तो आग ेदर मɅ कटौती कȧ गुजंाइश सीͧमत है Èयɉͩक 5.25 ĤǓतशत 
रȣपो दर के साथ वाèतͪवक दर 1.25 ĤǓतशत रहेगी। 

अगर मġुाèफȧǓत आरबीआई के अनमुान से कम रहती है और आͬथ[क वɮृͬध कȧ राह मɅ åयापार स ेजुड़ी बाधाएं और भ-ू
राजनीǓतक चुनौǓतयां खड़ी होती हɇ तो यह आæचय[ कȧ बात नहȣ ं होगी ͩक नीǓतगत दर मɅ 25 आधार कȧ एक और 
कटौती हो जाए। ͧसतंबर Ǔतमाहȣ मɅ 8.2 फȧसदȣ कȧ वाèतͪवक जीडीपी वɮृͬध दर शायद आगे बरकरार नहȣं रहे Èयɉͩक 
आरबीआई को अगल ेͪवƣ वष[ कȧ पहलȣ छमाहȣ मɅ यह 7 फȧसदȣ से कम Ǒदखाई दे रहȣ है। पहल ेऐसा बहुत कम हुआ है 
जब आरबीआई ने ǽपये पर भीषण दबाव के बीच नीǓतगत दर मɅ कमी कȧ है। ǽपया ͪपछले सÜताह के शǾु मɅ डॉलर कȧ 
तलुना मɅ 90 का èतर पार कर गया। ऐसा लगता है ͩक आरबीआई ǽपये के इस èतर को èवीकार कर रहा है जो 
आͬथ[क बǓुनयादȣ बातɉ के अनǾुप है। बेशक ͪवदेशी मġुा बाजार मɅ अ×यͬधक उतार-चढ़ाव कȧ िèथǓत मɅ वह हालात 
सभंालने के ͧलए आगे आएगा। 

जो भी हो, नीǓतगत दर मɅ कमी कज[धारकɉ के ͧलए एक अÍछȤ बात है। खासकर खुदरा और छोटे एव ंमÚयम उɮयमɉ 
को राहत ͧमलेगी Èयɉͩक इस तरह के ऋण रȣपो दर या Ěेजरȣ ǒबल यीãड जैसे बाहरȣ मानक से जुड़ ेहोत ेहɇ। मगर बɇकɉ 
को यह चुनौतीपणू[ लगेगा। उनका शɮुध Þयाज मािज[न (मोटे तौर पर जमाकता[ओं को Þयाज भगुतान और ऋण पर 
अिज[त Þयाज के बीच का अतंर) और दबाव मɅ होगा। ऋण पर Þयाज घट जाएगा मगर अͬधकांश बɇक अपनी जमा दर 
कम करने कȧ िèथǓत मɅ नहȣं हɇ। उÛहɅ मनुाफा बनाए रखने के ͧलए अपनी देनदारȣ कȧ रणनीǓत पर मथंन करने कȧ 
आवæयकता होगी। इसे घमुाकर कहɅ तो उÛहɅ अपनी कारोबारȣ रणनीǓत पर Úयान देने कȧ जǾरत है। 
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                                                                              Date: 08-12-25 

उड़ान का संकट 

संपादकȧय 

पायलटɉ के साÜताǑहक आराम कȧ अवͬध बढ़ाने से ͪवमानन कंपनी इंͫडगो मɅ उपजा उड़ान पǐरचालन का सकंट इस फैसल े
को वापस लेने के बाद भी थमता नजर नहȣं आया । शǓनवार को कंपनी कȧ साढ़े आठ सौ से अͬधक उड़ानɅ रɮद कर दȣ 
गɃ, जबͩक शĐुवार को देश भर के ͪवͧभÛन हवाईअɬडɉ से एक हजार से अͬधक उड़ानɅ Ǔनरèत कर दȣ गई थीं। इससे न 
केवल याǒğयɉ को अपने गतंåय तक पहंुचने मɅ परेशानी हो रहȣ है, बिãक उÛहɅ दसूरȣ उड़ानɉ कȧ याğा Ǒटकट हाͧसल करने 
के ͧलए कई गनुा अͬधक दाम चुकता करने पड़ रहे हɇ। हालांͩक, इस समèया के Ǔनराकरण के ͧलए सरकार ने अब 
ͩफलहाल दरूȣ के आधार पर हवाई ͩकराए कȧ सीमा 7,500 ǽपए से 18,000 ǽपए तक सीͧमत कर दȣ है। मगर उड़ानɉ 
के पǐरचालन का सकंट दरू करने के ͧलए पायलटɉ के साÜताǑहक आराम कȧ अवͬध बढ़ाने का जो फैसला वापस ͧलया 
गया है, Èया इस मसले कȧ सवंेदनशीलता को देखत ेहुए उस पर ͩफर से ͪवचार ͩकया जाएगा ? यह सवाल भी महǂवपणू[ 
है ͩक आͨखर इंͫडगो मɅ हȣ यह सकंट Èयɉ और कैस ेपदैा हुआ। दरअसल, पायलटɉ का सगंठन लबंे समय से साÜताǑहक 
आराम कȧ अवͬध बढ़ाने कȧ मांग कर रहा था। उनका कहना था ͩक लगातार काम के दबाव कȧ वजह से उÛहɅ थकान 
समेत कई तरह कȧ परेशाǓनयɉ का सामना करना पड़ रहा है। इस पर नागर ͪवमानन महाǓनदेशालय ने हाल मɅ नई 
Ǔनयमावलȣ जारȣ कर पायलटɉ के साÜताǑहक आराम कȧ जǾरत के समय मɅ बारह घटें कȧ बढ़ोतरȣ कर उसे अड़तालȣस 
घटें कर Ǒदया था। इसके बाद इंͫडगो कȧ उड़ानɉ के रɮद होने का ͧसलͧसला शǾु हो गया। कंपनी का तक[  था ͩक नए 
Ǔनयमɉ के लाग ूहोने से Ïयादा पायलट अवकाश पर हɇ, िजससे उड़ानɉ का पǐरचालन बाͬधत हुआ है। मगर, इस बात पर 
गौर करना जǾरȣ है ͩक नए Ǔनयम सभी ͪवमानन कंपǓनयɉ पर लाग ूथे ! दसूरा, इस बात पर भी गहराई से ͪवचार करने 
कȧ जǾरत है ͩक उड़ान के दौरान पायलटɉ कȧ सवेंदनशीलता और सͩĐयता बेहद महǂवपणू[ होती है, जरा-सी चूक ͩकसी 
बड़ ेहादसे का कारण बन सकती है। ऐसे मɅ उनके परूȣ तरह èवèथ रहने के ͧलए उÛहɅ जǾरȣ आराम कȧ सुͪ वधा का पहल ू
भी अहम है। 

एक और समèया है जो उड़ानɉ के सकंट के बीच अÈसर हवाई याǒğयɉ को परेशानी और ͬचतंा मɅ डाल देती है, वह है 
ͩकराए मɅ अचानक बढ़ोतरȣ। यह इसͧलए है, Èयɉͩक ͪवमानन कंपǓनयɉ पर ͩकराए कȧ सीमा को लेकर कोई èपçट Ǔनयम 
लाग ूनहȣं है। इसी कारण शǓनवार को èपाइसजेट कȧ कोलकाता - मुबंई कȧ एक तरफ कȧ याğा के ͧलए 'इकोनामी' Įेणी 
के हवाई Ǒटकट कȧ कȧमत नÞबे हजार ǽपए तक पहंुच गई, जबͩक एअर इंͫडया कȧ मुबंई- भवुनेæवर उड़ान के ͧलए 
याǒğयɉ को चौरासी हजार ǽपए तक मɅ Ǒटकट खरȣदना पड़ा। इन खबरɉ के बाद सरकार ने ͩफलहाल दरूȣ के आधार पर 
हवाई ͩकराए कȧ सीमा तय कर दȣ है। मगर यह åयवèथा तब तक रहेगी, जब तक उड़ानɉ का सकंट दरू नहȣं हो जाता 
है। सवाल है ͩक Èया इसके बाद ͪवमानन कंपǓनयɉ कȧ ओर स ेमनमाना ͩकराया वसलूने का ͧसलͧसला जारȣ रहेगा। ऐस े
मɅ जǾरȣ है ͩक सरकार कȧ ओर स ेèथायी तौर पर हवाई ͩकराए कȧ सीमा तय करने कȧ पहल कȧ जाए, ताͩक कंपǓनयɉ 
कȧ मनमानी पर अकुंश लग सके और याǒğयɉ को बवेजह परेशानी एव ंआͬथ[क नकुसान न झेलना पड़।े 
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                                                                                                   Date: 08-12-25 

जलवायु कȧ ͬचतंा 

संपादकȧय 

जलवाय ुकȧ ͬचतंा जǾरȣ है और Ǒदãलȣ सरकार ने Ĥदषूण रोकने के ͧलए जो नए Ĥयास शǾु ͩकए हɇ, उनका èवागत 
होना चाǑहए। Ĥदषूण और जलवाय ुसबंधंी सकंट स ेǓनपटने के ͧलए ͪवशषे£ता बहुत जǾरȣ है। ͪवशषे£ɉ कȧ जǾरत को 
सवȾÍच Ûयायालय ने भी रेखांͩकत ͩकया था और उसी Ǒदशा मɅ Ǒदãलȣ सरकार कȧ पहल अनकुरणीय है। Ǒदãलȣ मɅ अगर 
ऐसे Ĥयास सफल होत ेहɇ, तो उÛहɅ देश मɅ बाकȧ èथानɉ पर लाग ूͩकया जा सकता है। इतना तो तय है ͩक हम अगर 
नहȣं सधुरे, तो Ĥदषूण कȧ बड़ी कȧमत चुकानी पड़गेी। साथ हȣ, बढ़त ेĤदषूण कȧ वजह स ेजलवाय ुसकंट भी तजेी स े
बढ़ेगा। आज भारत दǓुनया के उन दस देशɉ मɅ शाͧमल है, िजनको खराब जलवाय ुकȧ कȧमत सबसे Ïयादा चुकानी पड़ 
रहȣ है। कॉप30 मɅ भी यह बात सामन ेआई थी ͩक भारत चरम मौसम कȧ घटनाओं स ेसबस ेÏयादा Ĥभाͪवत होने वाल े
देशɉ मɅ शमुार है। इसमɅ ͬचतंा कȧ बात यह है ͩक िजस èतर कȧ सͩĐयता भारत मɅ चाǑहए, वह नहȣं है। ͪवͧभÛन 
सèंथाओं और नागǐरक èतर पर भी िजस Ĥकार से ǓनिçĐयता Ǒदखती है, उसे नजरंदाज नहȣं ͩकया जा सकता। 

ͪवͧभÛन अÚययनɉ पर हमɅ गौर करना चाǑहए और यह एहसास सबको होना चाǑहए ͩक जलवाय ु के ĤǓत लापरवाहȣ 
अ¢àय है। भारतीय ǐरजव[ बɇक और ͪवæव आͬथ[क मचं के आंकड़ɉ को अगर हम देखɅ, तो साल 2030 तक जलवाय ु
जǓनत चरम घटनाओं के कारण भारत के सकल घरेल ूउ×पादका 4.5 ĤǓतशत तक Ǒहèसा ͬगरावट के मह×वपणू[ जोͨखम 
मɅ पड़ सकता है। इसके अǓतǐरÈत, सदȣ के अतं तक जलवाय ुसबंधंी मɮुदɉ के कारण भारत को अपनी राçĚȣय आय का 
6.4 ĤǓतशत स े 10 ĤǓतशत तक का नकुसान हो सकता है । जलवाय ु पǐरवत[न से उ×पÛन चरम घटनाएं भौǓतक 
बǓुनयादȣ ढांचे को नçट कर देती हɇ, Įम घटंɉ का नकुसान करती हɇ और उ×पादकता को भी कम करती हɇ। ये घटनाएं 
ͪवकास पǐरयोजनाओं के परूा होने मɅ देरȣ का कारण भी बनती हɇ। जब पǐरयोजनाए ंसमय पर परूȣ नहȣं होती हɇ, तो ͩफर 
Ǔनवशे मɅ भी कमी आती है। बढ़ता Ĥदषूण और मौसम का बार-बार ĤǓतकूल होना ͪवकास मɅ बाधा बन जाता है। दसूरȣ 
ओर, इसका एक बड़ा असर èवाèØय पर भी पड़ता है। एक नए अÚययन से पता चला है ͩक जलवाय ुसवेंदनशील िजलɉ 
मɅ बÍचɉ और मǑहलाओं को èवाèØय सबंधंी तकलȣफɉ का सामना करना पड़ता है। ऐसे ¢ेğɉ मɅ बÍचɉ का वजन कम होन े
कȧ आशकंा 1.25 गनुा बौनेपन कȧ आशकंा 1.15 गनुा Ïयादा बढ़ जाती है। ऐसे इलाकɉ मɅ बÍचे कमजोर पदैा होत ेहɇ। 
मǑहलाओ ंकȧ Ĥसव सबंधंी परेशाǓनयां भी बढ़ जाती हɇ। यह जलवाय ुपǐरवत[न का हȣ नतीजा है ͩक भारत मɅ पाचं साल 
से कम उĨ के हर तीन मɅ एक बÍचा कम वजन का होने लगा है। 

समय बदल रहा है और मौसम कȧ ĤǓतकूलता भी Úयान देने कȧ बात है ͩक नवबंर के अतं मɅ, तीन उçणकǑटबधंीय 
चĐवातɉ सेÛयार, Ǒद×वा और कोटो का सामना Ǒहदं महासागर के तट पर बसे देशɉ ने ͩकया है। पहल ेइतने चĐवात नहȣ ं
उठत ेथे। इंडोनेͧशया के समुाğा, मलेͧशया, ͪवयतनाम, थाईलɇड, भारत के अडंमान व Ǔनकोबार ɮवीप समहू, ͩफलȣपींस और 
Įीलकंा मɅ चĐवातɉ का असर देखा गया है। नवबंर मɅ हȣ हजार से Ïयादा लोगɉ कȧ जान गई है। कुछ जगहɉ पर तो 
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हालात इतने खराब हɇ ͩक साल 2004 कȧ सनुामी को याद ͩकया जा रहा है। ऐसे इलाकɉ मɅ राहत के इंतजाम के अलावा 
गभंीरता से ͧमलकर सोचन ेकȧ जǾरत है ͩक जलवाय ुसबंधंी खतरɉ को कैसे कम ͩकया जाए। 

 

Date: 08-12-25 

अरावलȣ पहाͫड़यɉ कȧ ऊंचाई घटने से ͩकसे फायदा होगा 

पंकज चतुवȶदȣ 

सĤुीम कोट[ ने चदं रोज पहले यह ǑटÜपणी कȧ है ͩक अरावलȣ 
पहाड़ को लोगɉ ने आपस मɅ बांट ͧलया है और ħçट तरȣके स े
यहां खनन के काम चल रहे हɇ, मगर आला अदालत ने कɅ ġ 
सरकार कȧ ͧसफाǐरश पर अरावलȣ पव[त Įृंखला कȧ जो नई 
पǐरभाषा दȣ है, उससे Ǒदãलȣ हȣ नहȣं, पजंाब तक रेͬगèतान के 
ͪवèतार कȧ आशकंा पदैा हो गई है। अदालत का मानना था ͩक 
जब अवधै खनन ǽक हȣ नहȣं रहा, तो जमीन से 100 मीटर या 
उससे अͬधक ऊंची पहाͫड़यɉ को हȣ 'अरावलȣ' माना जाए। 

भवू£ैाǓनक डॉ उमर सफै कȧ मानɅ, तो एक समय अरावलȣ का ͪवèतार ͧशवाͧलक तक हुआ करता था और यमनुा के 
कटाव से लाखɉ वष[ पहले यह Įृंखला Ǒदãलȣ के रायसीना पहाड़ पर आकर बटं गई। इसके नसैͬग[क èवǾप स ेलगातार 
छेड़छाड़ ने इसके मलू èवभाव, पाͩकèतान कȧ तरफ से आने वालȣ गरम हवाओं और बाल ूको रोकने वालȣ दȣवार मɅ 
राèता बना Ǒदया। इसस ेआǑहèता-आǑहèता रेͬगèतान के कदम बढ़ने कȧ आशकंा है। 

अरावलȣ कȧ पहाͫड़यां दो तरह से देश के एक बड़ ेǑहèसे को गमȸ और अधंड़ स ेबचाती रहȣ हɇ। इसके ऊंचे ͧशखर हवा के 
साथ बहकर आने वाल ेपीएम 2.5 कणɉ को रोकत ेहɇ, तो 30 मीटर तक कȧ पहाͫड़यां भारȣ रेत व धूल-कणɉ को रोकती 
हɇ। भारतीय वन सरं¢ण, यानी एफएसआई कȧ ǐरपोट[ के मतुाǒबक, 10 से 30 मीटर ऊंची पहाͫड़यां भी तजे हवाओं के 
साथ आने वालȣ रेत को थामने मɅ स¢म होती हɇ। चंूͩक अरावलȣ का 90 ĤǓतशत Ǒहèसा 100 मीटर से कम ऊंचाई का है 
और अब वहां खनन होगा, तो रेͬगèतान से उड़ने वालȣ धूल सीधे Ǒदãलȣ व उƣरȣ मदैानɉ (एनसीआर) तक पहंुचेगी। 

अभी तक अरावलȣ ने मǽभूͧ म के ͪवèतार को थामने मɅ Ǔनणा[यक भूͧ मका Ǔनभाई है। यहȣ नहȣं, मानसनू के पानी भरे 
बादलɉ को Ǒदशा देने मɅ इस पव[त Įृंखला के मÚयम व ऊंचाई वाले पहाड़ɉ कȧ भूͧ मका रहȣ है। इन पहाͫड़यɉ के गायब 
होने कȧ िèथǓत मɅ उƣर-पिæचम भारत मɅ बरसात कȧ ĤकृǓत मɅ बदलाव आ सकता है। पहले से हȣ बढ़त ेतापमान स ेğèत 
इन इलाकɉ मɅ 'गरम ɮवीप' का ͪवèतार छोटे कèबɉ तक हो सकता है। जाǑहर है, उससरूत मɅ रेत कȧ आंͬ धयां कृͪष भूͧ म 
कȧ उव[रता को नçट करेगी, िजसस ेͩकसानɉ कȧ आजीͪवका खतरे मɅ पड़ जाएगी। 
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चͬच[त जन[ल अथ[ साइंस इंफोरमेǑटÈस मɅ Ĥकाͧशत एक शोध मɅ पहले हȣ चेतावनी दȣ जा चुकȧ है ͩक अरावलȣ पव[तमाला 
कȧ पहाͫड़यɉ के नçट होने से राजèथान मɅ रेतीले तफूानɉ मɅ वɮृͬध हुई है। भरतपरु, धौलपरु, जयपरु और ͬचƣौड़गढ़ जैसी 
जगहɉ को, जहां अरावलȣ पव[तमाला पर अवधैखनन, भूͧ म अǓतĐमण और हǐरयालȣ उजाड़ने कȧ सबसे अͬधक मार पड़ी 
है, सामाÛय स ेअͬधक रेतीले तूफानɉ का सामना करना पड़ रहा है। 

यह कोई Ǔछपी हुई बात नहȣं है ͩक Ǒदãलȣ, राजèथान के गरै-मǽèथलȣय िजलɉ और हǐरयाणा का अिèत×व भी अरावलȣ 
पर Ǒटका है। ऐस ेमɅ, अरावलȣ के नकुसान का अथ[ है ͩक अÛन के एक कटोरे पजंाब तक बाल ूका ͪवèतार। इसरो का 
एक शोध बताता है ͩक थार रेͬगèतान अब राजèथान से बाहर पांव पसार रहा है। गौर कȧिजए, राजèथान से सदुरू 
पाͩकèतान व उससे भी आगे तक फैले भीषण रेͬगèतान से हर Ǒदन लाखɉ टन रेत उड़ती है। खासकर गमȸ मɅ यह धूल 
परेू पǐरवेश मɅ छा जाती है। 

अरावलȣ को दǓुनया के सबसे Ĥाचीन पहाड़ɉ मɅ एक ͬगना गया है, मगर राजèथान कɅ ġȣय ͪवæवͪवɮयालय के अÚययन मɅ 
पाया गया है ͩक ͪपछले दो दशकɉ मɅ ऊपरȣ अरावलȣ पव[तमाला कȧ हǐरयाणा व उƣरȣ राजèथान मɅ कम व मÚयम ऊंचाई 
कȧ कम से कम 31 पहाͫड़यां परूȣ तरह गायब हो गɃ। ये पहाͫड़यां नरैना, कलवाड़, कोटपतुलȣ, झालाना औरसǐरèका मɅ 
समġु तल से 200 से 600 मीटर कȧ ऊंचाई वालȣ थीं। अÚययन से पता चला है ͩक 1975 से 2019 के बीच अरावलȣ 
कȧ 3,676 वग[ ͩकलोमीटर भूͧ म बजंर हो गई। यह बेहद दखुद और ͬचतंाजनक तØय है ͩक बीसवीं सदȣ के अतं मɅ 
अरावलȣ के 80 ĤǓतशत Ǒहèसे पर हǐरयालȣ थी, जो आज बमिुæकल सात फȧसदȣ रह गई। ऐसे मɅ, अरावलȣ कȧ नई 
पǐरभाषा के बाद यहां के पया[वरण का Èया होगा, इस ेजानने के ͧलए ͩकसी नजमूी कȧ जǾरत नहȣं है। 

 

  

 


