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Striking fear 

Drivers'strike is a test for severity of hit-and-run clause in new penal code 

Editoral 

The provision in the Bharatiya Nyaya Sanhita (BNS) that treats 
hit-and-run accident cases as an aggravated form of the offence 
of causing death by rashness or negligence will be the first in 
the new, yet-to-be implemented code to be scrutinised for its 
severity. With truck drivers worried about the implications of 
Section 106 of the BNS abstaining from work, the government 
has promised to bring it into play only after consultations with 
the All India Motor Transport Congress. However, with the 
transporters’ body taking the stand that the strike was 
primarily resorted to by the drivers who feared additional 

criminal liability, the issue will require tactful handling. It has now become an issue that concerns 
transport workers than those running the business of transportation. It may appear that a strike against a 
law that makes penal provisions concerning hit-and-run accidents more stringent is unjustified, 
especially in the context of road accidents becoming a leading source of fatalities in the country. However, 
it has also drawn attention to the question whether there was a case for increasing the jail term for 
accidents from two to five years in all cases, and to 10, in the case of failure to report them to the 
authorities. 

Section 106 of the BNS will replace Section 304A of the IPC, which punished the causing of death by rash 
and negligent act that does not amount to culpable homicide. The existing section provides for a two-year 
jail term. There are three components to Section 106: first, it prescribes a prison term of up to five years, 
besides a fine, for causing death due to rash or negligent acts; second, it provides for reduced criminal 
liability for registered medical doctors of two years in jail, if death occurred in the course of a medical 
procedure. The second clause concerns road accidents in which, if the person involved in rash and 
negligent driving “escapes without reporting it to a police officer or a Magistrate soon after the incident”, 
the imprisonment may extend to 10 years and a fine. Drivers flee an accident scene out of fear of 
lynching. In such cases, the authorities seem to believe that such drivers can move away from the scene of 
crime and then report to the police. The term ‘hit-and-run’ is one in which the offending vehicle is not 
identified. It must be emphasised that once the person causing a fatal accident is identified, the onus on 
the police to prove culpability for rashness or negligence remains the same. Given that many accidents 
are caused due to poor road conditions too, a relevant question is whether the law should focus on 
raising prison terms or on a comprehensive accident prevention policy package covering imprisonment, 
compensation and safety. 
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ULFA Pact: an accord of safeuards 

The deal may have more to offer for the BJP agenda than for peace plans 

Rahul Karmakar 

Can a peace pact with a faction of an extremist six years of agitation to drive out 'Bangladeshis' and a fol- 
low-up exercise to update the National Register of Citizens (NRC) could not? Assam Chief Minister 
Himanta Biswa Sar- ma belleves it can while con- veying a narrowing gap bet- ween the Assamese and 
Bengall communities through a formula to determine who qualifies as indigenous. 

On December 29, 2023, the pro-talks faction of the United Liberation Front of Asom (UL-FA) signed a 
tripartite peace deal with the Centre and the Assam government. Mean- while, the hardline ULFA (In- 
dependent) faction headed by Paresh Baruah continues to wage war against the "Indian occupational 
forces" from its hideouts in Myanmar. 

Mr. Sarma, however, has claimed the accord with ULFA has paved the way to ensure legislative and land 
rights for the Assamese people. He sald the pact has two major clauses - a commitment to following the 
principles applied for the 2023 delimitation exercise for future delimitation exercises In Assam and 
checking demo- graphic changes by preventing people of one constituency from being registered as vo- 
ters in another. 

Opposition parties in As-sam cried foul after the Elec-tion Commission (EC) pu-blished the final 
delimitation notification. The poll panel kept intact the number of As- sembly and Lok Sabha consti- 
tuencies at 126 and 14 while re- naming one parliamentary and 19 Assembly seats. Most of the 
constituencles were resh-aped - apparently to consoll- date the voting strength of non-Muslims in certain 
consti- tuencles. The number of re- served seats was also in- creased. The exercise was panned for alming 
to reduce the representation of Bengall- origin Muslims in the Assemb-ly. Muslims, often vilified as 
Bangladeshis, constitute more than 34% of Assam's total pop- ulation and have been a decid- ing factor in 
at least 35 As sembly seats. 

Soon after the presidential assent to the delimitation not-ification on August 16, 2023, Mr. Sarma said: 
"Assam should not be taken over by unfamiliar persons. We have thus worked religiously to pro- tect Jatt 
(community), mati (land), and bhet! (foundation) to retain the political power In the hands of our 
people." 

Three days after the signing of the pact, the Chief Minister thanked the EC for "preserv-ing the rights of 
the indige-nous people in the first phase" and the ULFA for solidifying the safeguards with its politi- cal 
demands in the "second phase", indicating both toed the government's line. 

Mr. Sarma sald while the delimitation ensured the re- presentation of the Indige nous communities in at 
least 106 seats of Assam's 126 As-sembly seats, the ULFA accord would make only the com- munities 
Inhabiting Assam for 100, 200, or 300 years eligible for representation for at least 40 more years. 
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Referring to the Assam Accord of 1985, which prescribes March 24, 1971, as the cut-off date for de- 
termining citizens, he said It was logical to move away from such dates and consider peo- ple living in 
Assam for at least a century as Assamese. 

Assam's political history has been marked by conflicts with Bengalls over culture and language. Barring 
Barak Val- ley, Bengali Hindus first came to Assam with the British in the mid-1800s primarily for clerical 
jobs and petty trades while the first set of Bengali Muslims settled for farming in the 1890s. But while the 
sizea- ble Bengali Hindus are const- dered the BJP's major vote bank, the Bengali Muslims are not because 
of the perception that a majority of them crossed over during the Ban- gladesh Liberation War in 1971 
and there after for greenerpas-tures.Mr.Sarma's formula for determining Indigeneity was In keeping with 
the BJP's blue- print for consolidating the votes of the non-Muslims and polarising the Bengali Mus- lims, 
seen as loyal to Congress and the All India United De- mocratic Front, further. 

Among the other safe- guards sought in the ULFA ac- cord, the Chief Minister un- derlined the 
demarcation of protected belts and blocks for general people on the lines of the British-era tribal blocks 
and belts where land rights are reserved for certain indi- genous communities. Many tribal blocks and 
belts were al-legedly taken over by "doubt- ful citizens" decades ago. 

The Chief Minister sald Im- plementing the ULFA accord was a matter of coming out with the necessary 
Bills. But with the Lok Sabha polls near- ing, he made it more than ap parent that the BJP's Hindutva 
agenda was at work. "Many things you cannot do by the law but by spirit," he said. 

 

                                                                                          Date:04-01-24 

तीथɟ मɅ बढ़ते पय[टन से अथ[åयवèथा मजबूत होगी 

संपादकȧय 

आगामी 22 जनवरȣ को 'रामलला' के ͪवĒह कȧ èथापना के बाद अयोÚया 
देश का सबसे बड़ा धाͧम[क पय[टन का कɅ ġ बन जाएगा। करȣब 500 साल 
के अनेक सांĤदाǓयक सघंषɟ के बाद ǑहÛदओु ं के Ĥमखु आराÚयदेव के 
जÛम-èथल पर एक बार ͩफर से भåय मǑंदर देश-दǓुनया को आकͪष[त 
करेगा। Ĥदेश सरकार के अनसुार गत वष[ 2.39 करोड़ लोग (करȣब 70 
हजार रोज) इस नगरȣ मɅ आए, जो एक वष[ पहले के मकुाबले करȣब 100 
गनुा था । ऐसा माना जा रहा है ͩक आने वाले समय मɇ अयोÚया देश का 
सबस े बड़ा (सभंवतः दस करोड़ पय[टक ĤǓत वष[ ) धाͧम[क पय[टन कɅ ġ 

होगा। एक पय[टक औसतन 2700 ǽपए खच[ करता है। यानी इस नगरȣ को हȣ नहȣं Ĥदेश को भी आͬथ[क मजबतूी 
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ͧमलेगी। ͪवæवèतरȣय अतंरराçĚȣय हवाई अɬड ेऔर आधǓुनक रेलवे èटेशन उÍच वग[ के पय[टकɉ को भी आकͪष[त करɅगे। 
हाल के दौर मɅ, खासकर मोदȣ- शासन मɅ वाराणसी, उÏजैन और केदारनाथ के मǑंदरɉ के आसपास आधǓुनक सुͪ वधाएं 
और सौÛदयȸकरण स ेधाͧम[क पय[टन मɅ भारȣ वɮृͬध हुई। भारत मɅ पय[टन का जीडीपी मɅ योगदान 5-6% का है, िजसमɅ 
अभी तक धाͧम[क पय[टन का अशं लगभग आधा रहता था। लेͩकन आने वाल े Ǒदनɉ मɅ इसमɅ काफȧ बढ़ोतरȣ होगी। 
अयोÚया को सड़क, वाय ुऔर रेल माग[ से राçĚȣय और अतंरराçĚȣय दǓुनया से जोड़ने मɅ हजारɉ करोड़ का खच[ एक 
साथ[क और उ×पादक Ǔनवशे माना जा सकता है। 

 

                                                                                      Date:04-01-24 

भारतीयɉ के बदलते पहनावे कȧ वजह 

अजीत बालकृçणन 

जब मɇने उन सÏजन का अͧभवादन ͩकया तो उÛहɉने मझु ेसवाͧलया नजरɉ से देखा। हम दोनɉ एक दसूरे को अपने 
कामकाज के शǽुआती Ǒदनɉ से जानत ेथे लेͩकन बीत ेतकरȣबन 12 वषɟ से हम सपंक[  मɅ नहȣ ंथे। मɇ उनकȧ सवाͧलया 
नजरɉ के पीछे कȧ वजह का अनमुान लगा सकता था: मɇने जींस और टȣशट[ कȧ अपनी सामाÛय पोशाक कȧ जगह जब स े
यदाकदा खादȣ का कुता[-पायजामा पहनना शǾु ͩकया है तब से मेरे कई जानन ेवाल ेमझुे ऐसी हȣ नजरɉ से देखत ेहɇ। 
जाǑहर है ऐसा इसͧलए ͩक तकनीक कȧ दǓुनया मɅ जीसं और टȣशट[ एक तरह का Ĝसे कोड है। मɇ उनके करȣब गया और 
उनका चेहरा मझुे पहचान कर ͨखल उठा। 

उÛहɉने कहा, ‘मझु ेआæचय[ हो रहा था ͩक भला कौन सा नेता मझुे देखकर हाथ Ǒहला रहा है लेͩ कन जब मɇने आपको 
करȣब से देखा और पहचान ͧलया तो मझुे और अͬधक आæचय[ हुआ: Èया मरेा दोèत जो जुननूी अदंाज मɅ तकनीकȧ 
कामɉ और नवाचारɉ को Ĥो×साहन देता था, वह नेता बन गया है और उसने सांĤदाǓयक तथा जाǓत आधाǐरत कामɉ को 
ऐसा हȣ समथ[न देना आरंभ कर Ǒदया है?’ 

मɇने उÛहɅ आæवèत ͩकया ͩक ऐसा कुछ नहȣं है। हमने एक दसूरे को गल ेलगाया और बातचीत आरंभ कȧ। मɇने उÛहɅ 
बताया ͩक मेरे कुता[-पायजामा पहनने कȧ वजह दोèतɉ के साथ कÍछ के रन और पोरबदंर कȧ याğा है। वहां हमने 
मोहनदास गांधी का पǓैतक घर देखा जहां वह पदैा हुए थे और अपने जीवन के शुǽआती वष[ ǒबताए थे। जब मɇ उस घर 
मɅ बठैा तो मेरे Ǒदमाग मɅ तमाम ͪवचार आए। आͨखर इस सदुरू छोटे कèब ेमɅ जÛमा बÍचा राçĚͪपता कैस ेबन सकता है 
और साथ हȣ कैसे वह अ×यͬधक ताकतवर दमनकारȣ शिÈत के ͨखलाफ अǑहसंक राजनǓैतक आदंोलन का दǓुनया को बदल 
देने वाला दश[न कैसे दे सकता है। 

खैर, जब मेरा चͩकत होन ेका ͧसलͧसला थमा और मɇ गांधी के घर स ेबाहर Ǔनकला तो वहȣं मझु ेखादȣ भडंार नजर 
आया। तब मɇने अनचाहे हȣ कई रंगɉ के कुता[-पायजामा खरȣद ͧलए। इस Ĥकार मेरे पहनावे मɅ कुता[-पायजामा शाͧमल 
हुआ। 
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जब भी मɇ इस पोशाक मɅ बाहर Ǔनकलता तो मेरे ͧमğɉ के चेहरɉ पर सवाͧलया Ǔनशान नजर आत।े इस बात ने मझु े‘Ĝसे 
कोड’ के बारे मɅ चͩकत ͩकया। Ĝसे कोड स ेता×पय[ ऐसे Ǔनयम स ेहै जो मानव समाज ने लोगɉ के पहनाव ेके बारे मɅ तय 
ͩकए हɇ। 

उदाहरण के ͧलए आͨखर Èयɉ चीन और जापान के Ĥधानमğंी (हम केवल दो देशɉ के नाम ले रहे हɇ) हमेशा पिæचमी शलैȣ 
के कोट, टाई, पɇट और जतूɉ मɅ नजर आते हɇ जबͩक जवाहर लाल नेहǾ से लकेर नरɅġ मोदȣ तक भारतीय Ĥधानमğंी 
हमेशा कुता[-पायजामा पहनत ेहɇ? चीन और जापान कȧ अपनी सèंकृǓत, इǓतहास और पहनावा है और वह उतना हȣ परुाना 
है िजतना ͩक भारत का लेͩ कन आͨखर Èयɉ उÛहɉने पिæचमी पहनाव ेके चलत ेअपनी पोशाक का ×याग कर Ǒदया? जब 
मɇने एक चीनी ͧमğ से यह Ĥæन ͩकया तो उसने उƣर Ǒदया: माओ के िजस पहनावे को ‘माओ सटू’ के नाम से जाना 
गया उसकȧ मलू पǐरकãपना सनु यात सेन ने कȧ थी और उÛहɉने नए ͫडजाइन को पिæचमी साĨाÏयवाद के नकार के 
Ǿप मɅ देखा था लेͩकन कई वष[ बाद िजयांग जेͧमन ने केवल पिæचमी सटू पहनने शǾु कर Ǒदए Èयɉͩक उÛहɅ लगा ͩक 
यह परुानी कàयǓुनèट आͬथ[क åयवèथा के नकार के साथ-साथ ĤगǓत का Ĥतीक था। तब स ेचीन के नेताओं ने केवल 
पिæचमी सटू हȣ पहने हɇ। 

भारतीय कॉपȾरेट जगत मɅ चेयरमेन, मÉुय काय[कारȣ अͬधकारȣ और तमाम उɮयोग जगत के अÛय वǐरçठ पǽुष 
कम[चाǐरयɉ स ेअपे¢ा कȧ जाती है ͩक वे पिæचमी सटू पहनɅ जबͩक वǐरçठ पदɉ पर मौजूद मǑहला कम[चाǐरयɉ स ेआशा 
कȧ जाती है ͩक वे साड़ी पहनɅ। 

åयावहाǐरक तौर पर भारतीय मÚय वग[ के सभी पेशवेर ͬचͩक×सक, लेखाकार, इजंीǓनयर, वाèतकुार, बɇकर और अͬधवÈता 
आǑद बनना चाहत ेहɇ और उनस ेयहȣ अपे¢ा कȧ जाती है ͩक वे पिæचमी वèğ धारण करɅ। इसके माÚयम से यह सकेंत 
Ǒदया जाता है ͩक पिæचमी कपड़ ेपहनने वाल ेभारतीय जानकार और स¢म होत ेहɇ जबͩक बाͩकयɉ के साथ ऐसा नहȣ ं
होता। 

जब हम भारतीय पशेवेरɉ कȧ बात करत ेहɇ तो अͬधवÈता और Ûयायाधीशɉ को अदालत मɅ कभी भी Èलाͧसक ǒĦǑटश चोगे 
और टोपी के ǒबना नहȣं देखा जा सकता है। मɇने ऐसी घटनाओ ंके बारे मɅ देखा और सनुा है जहा ंअͬधवÈताओं को केवल 
इसͧलए अदालत मɅ जाकर परैवी करन ेसे रोक Ǒदया गया Èयɉͩक उÛहɉने औपचाǐरक पिæचमी पोशाक नहȣं पहनी थी। 
भारत मɅ ͩकसी अͬधवÈता कȧ पोशाक भारतीय बार काउंͧसल के Ǔनयमɉ स ेसचंाͧलत होती है जो अͬधवÈता अͬधǓनयम 
1961 के तहत आती है। इसके तहत हर अͬधवÈता को काला चोगा या कोट पहनना जǾरȣ है। 

कालȣ पोशाक को Ĥभतुा के Ĥतीक के Ǿप मɅ देखा जाता है। उसके बाद हमारे यहां ऐसी åयवèथा है जहां कɅ ġ सरकार के 
मğंी हमेशा भारतीय कुता[-पायजामा और मǑहला मğंी साड़ी मɅ नजर आती हɇ जबͩक वǐरçठ आईएएस और आईएफएस 
अͬधकारȣ जो उनके साथ काम करत ेहɇ उÛहɅ हमेशा कोट और टाई मɅ देखा जाता है। ऐǓतहाͧसक Ǿप स ेदेखा जाए तो 
भारत के èकूलȣ बÍचɉ से खास तरह का गणवेश धारण करने कȧ अप¢ेा कȧ जाती है। 

लड़कɉ के गणवेश मɅ अÈसर कॉलर वालȣ सफेद या रंगीन कमीज और काले या नील ेफुल या हाफ पɇट होत ेहɇ। लड़ͩकयɉ 
कȧ पोशाक मɅ आमतौर सफेद या रंगीन कुतȸ और ͩकसी खास रंग कȧ èकट[ या पɇट होती हɇ। हम सभी इसे हȣ सहȣ 
मानत ेहुए बड़ ेहुए हɇ। भारत के Ĝसे कोड के बारे मɅ मेरȣ उलझन तब बढ़ गई जब हाल हȣ मɅ मɇने सनुा ͩक भारतीय 
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Ĥौɮयोͬगकȧ सèंथानɉ ने यह जǾरȣ कर Ǒदया है ͩक उनके वाͪष[क दȣ¢ांत समारोह मɅ सभी èनातकɉ को कुता[, पायजामा, 
धोती और साड़ी आǑद पहनने हɉगे। 

मेरे ͪĤय पाठकɉ आͨखर चल Èया रहा है? आͬधकाǐरक और औपचाǐरक अवसरɉ के ͧलए कुता[, पायजामा, धोती और साड़ी 
जैसी पोशाक को लेकर हमारा झुकाव इस बात कȧ ओर इशारा करता है ͩक हम भारतीय औपǓनवेͧ शक शासन कȧ 
मानͧसकता से बाहर Ǔनकल रहे हɇ। यह एक तरह का सांèकृǓतक èवराज है या ͩफर यह आधǓुनकता स ेबाहर Ǔनकलने 
का सकेंत है! 

 

                                                                                Date:04-01-24 

कानून कȧ कसौटȣ 

संपादकȧय 

सरकार के आæवासन के बाद देश भर मɅ Ěक चालकɉ कȧ हड़ताल के बाद उपजी मिुæकल शायद ͩफलहाल ख×म हो जाए, 
मगर इससे एक बार ͩफर यह साफ हुआ है ͩक åयापक असर वाल ेͩकसी काननू को लाग ूकरने से पहल ेउससे Ĥभाͪवत 
प¢ɉ के साथ राय-मशͪवरा करना एक जǾरȣ पहल ूहोना चाǑहए। गौरतलब है ͩक 'Ǒहट एंड रन' यानी हादस ेके बाद वाहन 
चालक के भाग जाने के मामलɉ मɅ नए काननू के तहत सÉत Ĥावधानɉ के ͨखलाफ Ěक, टैÈसी और बस सचंालकɉ के 
सगंठनɉ न ेदेश भर मɅ हड़ताल शǾु कर दȣ थी। इसके बाद न केवल सामाÛय आवाजाहȣ पर बरुȣ तरह असर पड़ा, बिãक 
आवæयक वèतओुं कȧ आपǓूत [ भी बाͬधत होनी शǾु हो गई, दो हजार से Ïयादा पेĚोल पपं ठप पड़ गए। जाǑहर है, इसका 
सीधा असर जनजीवन पर पड़ना शुǾ हो गया और आम लोगɉ कȧ रोजमरा[ कȧ जǾरत कȧ वèतओुं कȧ कमी हुई और 
उनकȧ कȧमतɅ चढ़नी शǾु हो गई। यह िèथǓत शायद जãदबाजी मɇ ͧलए एक ऐसे Ǔनण[य कȧ वजह से पदैा हुई, िजसका 
असर åयवहार कसौǑटयɉ पर सवालɉ के घेरे मɅ माना जा रहा है। 

दरअसल, 'Ǒहट एंड रन' के मामले मɅ अब तक भारतीय दंड सǑंहता मɅ कोई ͪवशषे Ĥावधान नहȣं था और जानलेवा हादसɉ 
के बाद लापरवाहȣ के कारण मौत कȧ धाराओं के तहत हȣ कार[वाई होती थी, िजसमɅ दो वष[ तक कȧ जेल कȧ सजा तय 
कȧ गई थी। Ïयादातर मामलɉ मɅ चालक को जमानत भी ͧमल जाती थी। मगर नए काननू के मतुाǒबक, कोई भी चालक 
अगर तजे और लापरवाहȣ से वाहन चला कर ͩकसी åयिÈत कȧ मौत का कारण बनता है और मौके स ेभाग जाता है तो 
उसके ͧलए उस ेदस वष[ कȧ जेल होगी और सात लाख ǽपए जुमा[ना देना होगा। देश मɅ åयावसाǓयक वाहनɉ और खासतौर 
पर Ěक चालकɉ के रोजगार, पाǐरĮͧमक और काम कȧ जो िèथǓतयां रहȣ हɇ, उसमɅ उनके बीच यह खौफ फैला ͩक नया 
काननू लाग ूहोने के बाद उनके ͧलए सड़क पर सहज होकर चलना मिुæकल हो जाएगा। उनका मानना यह है ͩक कई बार 
हादसɉ मɅ उनकȧ गलती नहȣं होती है, लेͩकन नया काननू लाग ूहुआ तो दघु[टना के बाद आम लोगɉ कȧ उĒ ĤǓतͩĐया स े
लेकर काननूी Ĥावधान तक उनके जीवन के ͧलए बड़ा आघात साǒबत होगा। इसी आशकंा कȧ वजह से åयावसाǓयक वाहन 
चालकɉ के बीच åयापक ͪवरोध पदैा हुआ। 
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हालांͩ क नए काननू मɅ इस Ĥावधान को लान ेके पीछे सरकार ने अपनी यहȣ मशंा जाǑहर कȧ ͩक अब तक हादसɉ के बाद 
भाग जाने कȧ Ĥवृͪ ƣ रहȣ है और इस Đम मɅ कई दोषी या तो बच जात ेथे या पकड़ ेजाने पर उÛहɅ मामलूȣ सजा ͧमलती 
थी। सड़कɉ पर बेलगाम वाहन चलाने और उसकȧ वजह से होने वाले हादसɉ पर काब ूपाने के ͧलहाज से इसे एक सÉत 
पहल कहा जा सकता है। मगर इसका एक पहल ूयह भी है ͩक देश मɅ सड़कɉ से लेकर यातायात कȧ िèथǓत और Ǔनयम-
कायदɉ का पालन करने के ĤǓत गभंीरता कȧ जो तèवीर रहȣ है, वह हादसɉ कȧ िजàमदेारȣ को जǑटल बना देती है। 
इसͧलए इसस ेसबंंͬ धत काननूी Ĥावधानɉ स ेĤभाͪव लोगɉ के बीच सवाल उठना लािजमी है। åयापक दायरे और Ĥभाͪवत 
वगɟ के साथ ͪवचार-ͪवमश[ के ǒबना ͩकसी काननू को लाग ूकरने और उस पर रोक कȧ असुͪ वधाजनक िèथǓत इससे पहल े
कृͪष काननूɉ को वापस लनेे के समय भी देखी गई थी। Ěकɉ कȧ हड़ताल स ेउपजे हालात के बाद सरकार ने काननू को 
लाग ूकरने से पहले सबंंͬ धत प¢ɉ स ेराय मशͪवरा करने का आæवासन Ǒदया, लेͩ कन अगर यह काम पहले कर ͧलया 
गया होता तो शायद देश भर मɅ अफरातफरȣ पदैा नहȣं होती। 

 

                                                                                           Date:04-01-24 

सÉती से पहले åयवèथाएं हɉ दǽुèत 

ऋतुपण[ दवे 

सुकून कȧ बात है ͩक Ěांसपोट[रɉ कȧ देशåयापी हड़ताल ख×म हो गई है। देश भर के Ěांसपोट[र 'संगठनɉ को 'Ǒहट 
एंड रन' मामले मɅ सजा के नये Ĥावधानɉ को लेकर न केवल काफȧ ħम था, बिãक खासकर Ĝाइवरɉ कȧ ͬचतंा 
वािजब थी। कानून के सबसे Ïयादा असर से डरे Ĝाइवरɉ का डर और भͪवçय कȧ ͬचतंा भी नकारȣ नहȣं जा 
सकती। कम तनÉवाह, गरȣबी मɅ गुजारा और साधारण रहन-सहन के चलते भारत के समक¢ माने जाने वाले 
देशɉ के मुकाबले हमारे Ĥाइवेट Ĝाइवरɉ कȧ हैͧसयत मजदरू से Ïयादा नहȣं है। 

भारत मɅ हर साल 4 लाख से Ïयादा सड़क हादसɉ मɅ डढ़े लाख मौतɅ होती हɇ जबͩक Ǒहट एंड रन से 25-30 
हजार लोगɉ कȧ जान जाती है। सच है ͩक दघु[टना जानबूझकर कोई नहȣ ंकरता। दघु[टना के बाद Ĝाइवर फरार 
हो जाते है Èयɉͩक ǽकɅ गे तो आसपास इकɪठȤ हुई भीड़ खुद फैसला करने लगती है। अनेक उदाहरण हɇ ͩक 
सड़क हादसɉ के बाद पकड़ ेगए Ĝाइवर बुरȣ तरह ͪपटते हɇ, उनकȧ मौत तक हो जाती है। कई बार लदे लदाए 
वाहन समते Ĝाइवर को िजंदा तक जला Ǒदया जाता है। ऐसे कृ×य करने वालɉ के ͨखलाफ अÈसर मामला तक 
दज[ नहȣं होता। Ĝाइवर जान से हाथ धो बैठता है तो उसका पǐरवार अनाथ होकर दर-दर भटकने को मजबूर हो 
जाता है। भारत मɅ एक करोड़ से Ïयादा कमͧश[यल वाहन हɇ, िजनसे 20 करोड़ लोगɉ को काम ͧमलता है। ऐस े
मɅ हड़ताल होने से हुआ नुकसान समझ आता है। Ǔनिæचत Ǿप से सरकार ने इस कानून पर सोच- ͪवचार कर 
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Ěांसपोट[रɉ का प¢ जानने कȧ अÍछȤ पहल कȧ है। यकȧनन Ěांसपोटȶशन देश कȧ अथ[åयवèथा के साथ आम 
लोगɉ कȧ सभी जǾरतɉ कȧ पूǓत [ करता है। सÞजी भाजी, दधू, अनाज, दवाई और आम और खास सभी के 
आवागमन का जǐरया भी है। ऐसे मɅ हड़ताल से एक हȣ Ǒदन मɅ देश भर मɅ महज पेĚोल-डीजल कȧ ͩकãलत तो 
सिÞजयɉ के दनूे भाव ने हालात कहां से कहां पहंुचा Ǒदए सबने चदं घंटɉ मɅ देख ͧलया। 

यह सहȣ है ͩक भारतीय Ûयाय दंड संǑहता मɅ पहले Ǒहट-एंड- रन जैसी घटनाओं कȧ खाǓतर कोई सीधा कानून 
नहȣं था। आरोपी पर आईपीसी कȧ धारा 304ए मɅ अͬधकतम दो साल कȧ जेल या जुमǓन का Ĥावधान रहा 
लेͩकन नई भारतीय Ûयाय सǑंहता यानी बीएनएस, जो ǒĦǑटशकालȣन भारतीय दंड संǑहता कȧ जगह बनी है, मɅ 
Ĝाइवर से गंभीर सड़क दघु[टना होती है और वह पुͧलस या ͩकसी अͬधकारȣ को जानकारȣ Ǒदए ǒबना चला जाता 
है, तो उस ेदंͫडत ͩकया जा सकेगा। इसमɅ 10 साल तक कȧ जेल और 7 लाख ǽपये तक जुमǓन का Ĥावधान 
है। लेͩकन सवाल है ͩक आरोपी Ĝाइवर कȧ सुर¢ा कȧ िजàमेदारȣ ͩकसकȧ होगी? भले हȣ टÈकर सामने वाले कȧ 
गलती से हुई हो? भारत मɅ Ǒहट एंड रन को लेकर कानून मɅ सुधार जǾरȣ है लेͩकन सभी पहलुओं पर ͪवचार 
के साथ दǓुनया भर के कानूनɉ को भी देखना होगा जहां Ĝाइवर सàमानजनक पेशा है। यूएई मɅ ऐसे मामलɉ मɅ 
Ĝाइवर को सबसे पहले गाड़ी से जुड़ ेदèतावेज पुͧ लस को सɋपने होते हɇ। घटनाèथल पर पुͧ लस नहȣं है तो 6 
घंटे के अदंर जानकारȣ पुͧलस को देनी होगी। देरȣ पर वजह बतानी होगी। यहां Ĝाइवर को चार साल कȧ जेल 
या उससे 44, 44,353 ǽपये बतौर जुमा[ना वसूला जा सकता है। लेͩकन हादसे मɅ कोई घायल होता है और उसे 
हॉिèपटल ले जाया जाता है तो दोषी Ĝाइवर को दो साल कȧ जेल और 22 हजार ǽपये तक जमुा[ना वसूला 
जाएगा। कनाडा मɅ Ĝाइवर को 5 साल कȧ जेल लेͩकन हादसे से मौत पर आजीवन कैद का Ĥावधान है। गलत 
जानकारȣ देने पर जुमा[ना बढ़ सकता है। अमेǐरका मɅ अलग-अलग राÏयɉ मɅ अलग-अलग Ǔनयम हɇ। Ĝाइवर कȧ 
भूͧमका से दघु[टना कȧ गंभीरता आंकȧ जाती है। इससे जुमा[ना और सजा भी घट-बढ़ जाती है। जमुǓन के साथ 
10 साल कȧ जेल तक हो सकती है। ǒĦटेन मɅ Ĝाइवर के मौके पर रहना या भाग जाना भी सजा तय करता है। 
यहां अǓनिæचत जुमा[ने के साथ 6 माह कȧ जेल का Ĥावधान है। सबसे कम सड़क दघु[टनाएं जापान मɅ होती हɇ। 
वष[ 2020 मɅ केवल 3416 लोगɉ को अपनी गंवानी पड़ी। भारत मɅ Ǒहटं एंड रन से मौतɉ का आंकड़ा अ×यͬधक 
है िजसकȧ वजह लापरवाहȣ, गैर-िजàमेदाराना तरȣके सड़क Ǔनयमɉ का पालन नहȣं करना है। सीट बेãट हेलमेट 
नहȣं पहनना तथा ओवरèपीͫडगं, नश ेमɅ गाड़ी चलाना इनमɅ Ĥमुख वजह हɇ। दघु[टना के बाद फरार वाहन चालक 
का पता करने के ͧलए जगह-जगह लगे सीसीटȣवी कȧ मदद लȣ जानी चाǑहए। राèतɉ मɅ टोल नाके भी पड़ते हɇ 
िजनके साथ समÛवय ǒबठाकर आरोपी तक पहंुचा जा सकता है। बड़ ेहाईवे और राजमागɟ पर कुछ हजार और 
खच[ करके हर ͩकलोमीटर पर सीसीटȣवी लगाए जा सकते हɇ। यकȧनन, तीसरȣ आंख यानी तकनीक से Ǔनगरानी 
के जǐरए वाहन चालकɉ पर नकेल कसने के साथ उÛहɅ सुर¢ा भी दȣ जा सकती है। इसका Ĝाइवरɉ सǑहत सभी 
पर मनोवै£ाǓनक Ĥभाव पड़गेा। जब åयवèथाएं दǽुèत हो जाएंगी तो सÉत और åयावहाǐरक काननूɉ से भला 
कोई Èयɉ एतराज करेगा? 
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बढ़ते देश को चाǑहए सुरͯ¢त सड़कɅ  

ओ.पी.एस.मͧलक, ( पूव[ आई.पी.एस. अͬधकारȣ ) 

हमारा देश सड़कɉ पर मौत के मामल ेमɅ पहले èथान पर है। हजारɉ लोग सड़क दघु[टना मɅ मारे जात ेहɇ। कई मौतɅ दज[ 
होती हɇ और कुछ नहȣ ंभी होती हɇ। देश मɅ रोज 450 स ेÏयादा लोग सड़क दघु[टना मɅ मारे जात ेहɇ, िजसका नतीजा यह 
ͩक सड़क पर चलता हुआ कोई आदमी खदु को सरुͯ¢त नहȣं समझता है। इसे मɇ रोड टेरǐरÏमकहता हंू। पता नहȣं कब 
कौन ͩकसके वाहन तल ेकुचल जाए या मर जाए। हम आए Ǒदन अखबारɉ मɅ पढ़त ेहɇ ͩक आदमी कȧ कोई गलती नहȣ ं
होती, पर वह कुचल Ǒदया जाता है। सड़क पर होने वालȣ 70 ĤǓतशत मौतɉ के ͧलए तजे या रैश Ĝाइͪवगं िजàमेदार होती 
है। सड़क दघु[टनाओ ंका असर åयापक होता है। हो सकता है, दो हȣ मौतɅ हɉ, पर 12 लोग घायल हो जाए ंऔर िजंदगी 
भर के ͧलए Ǒदåयांग भी। दघु[टनाओं स ेबǑेहसाब बबा[दȣ होती है और कोई भी सरुͯ¢त महससू नहȣं करता है। 

सड़क दघु[टनाओं के मामल ेमɅ आज भारत दǓुनया कȧ राजधानी बना हुआ है। साल 2001 मɅ मɇ सड़क पǐरवहन Ĥबधंन 
और पया[वरण के सबंधं मɅ Ĥͧश¢ण के ͧलए èवीडन गया था। तब èवीडन कȧ यह नीǓत थी ͩक यǑद सड़क दघु[टना मɅ दो 
लोगɉ कȧ भी मौत हो जाए, तो राçĚȣय आपदा घोͪषत हो जाती है और परूा तğं Ǔनदान के ͧलए उसके अनǾुप हȣ काम 
करने लगता है। अपने देश मɅ दो Èया, इससे कई गनुा Ïयादा लोग भी मारे जात ेहɇ, ͩकसको, ͩकतना फक[  पड़ता है? 
भारत मɅ िजतन ेलोगɉ कȧ ह×या होती है, उससे कई गनुा Ïयादा लोग सड़क दघु[टना मɅ मरत ेहɇ। ऐस ेहालात मɅ सधुार के 
ͧलए काननूी बदलाव हुआ है, तो बहुत मनुाͧसब-सा लगता है। 

भारȣ वाहन चालक नाराज है, मगर ऐसा नहȣं है ͩक मौतɅ ͧसफ[ भारȣ वाहनɉ स ेहोती हɇ। तमाम तरह के वाहन मौत का 
कारण बनत ेहɇ। जो काननू बना है, वह केवल बसɉ या Ěकɉ के ͧलए नहȣं है, यह तो सभी के ͧलए है। कोई भी यह नहȣं 
कहेगा ͩक ऐसी मौतɉ कȧ सÉंया घटनी नहȣं चाǑहए या लापरवाहȣ स ेवाहन चलाने कȧ Ĥवृͪ ƣ ख×म नहȣं होनी चाǑहए। हर 
कोई चाहेगा ͩक इस पर रोक लगे और रोक लगाने का सबस ेकारगर तरȣका दंड है। दंड स ेरोकथाम भी होती है और 
सबके ͧलए सदेंश भी Ǔछपा होता है। वसै ेदंड का जो ͧसɮधांत है, दंड कȧ अͬधकता स ेÏयादा जǾरȣ है, दंड का सǓुनिæचत 
होना। बीस साल सनुवाई करके आप ͩकसी को दस साल कȧ सजा सनुाए,ं यह ठȤक नहȣं है। यह ढरा[ बदलना चाǑहए। 

मɇन ेपहले भी ͧलखा है, दͯ¢ण कोǐरया मɅ साल-डढ़े साल मɅ अपील, सनुवाई, सजा सनुाकर Ûयाय कर Ǒदया जाता है, 
इससे समाज मɅ काननू-åयवèथा चाक-चौबदं रहती है। बेशक, काननू बनाने स ेभी Ïयादा जǾरȣ है दोͪषयɉ के ͧलए सजा 
सǓुनिæचत करना। सजा भल ेपांच साल कȧ रͨखए, पर सǓुनिæचत रͨखए। सßय होत ेदेश मɅ सड़कɉ को दघु[टना या मौत 
कȧ जगह होने स ेबचाने के अलावा आपके पास कोई राèता नहȣं है। 

अब रहȣ बात कुछ वाहन चालकɉ कȧ ͬचतंा कȧ, अगर व ेदघु[टना कȧ जगह पर ǽक जाएंगे, तो हमला हो जाएगा और 
जान भी जा सकती है। अåवल तो बहुत कम मामलɉ मɅ ऐसा होता है ͩक जब िजàमेदार वाहन चालकɉ को भीड़ Ǔनशाना 
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बनाती है। इस Ǒदशा मɅ अनेक सèंथाए ंभी अÍछा काम कर रहȣ हɇ। ऐसी हȣ एक सèंथा पीयषू Ǔतवारȣ चलात ेहɇ, उनके 
सगंठन का नाम हȣ सेव लाइåस है, मɇ भी कभी-कभी उनके काम को देखता रहता हंू। सेव लाइåस मɅ इसी बात पर जोर 
Ǒदया जाता है ͩक जो अÍछे लोग हɇ, व ेदघु[टना के समय घायल कȧ मदद के ͧलए आगे आएं और इसमɅ उÛहɅ सफलता 
भी ͧमलȣ है। कोͧशश यह है ͩक घायलɉ कȧ मदद करने वाले को सहयोगी के Ǿप मɅ देखा जाए, सǑंदÊध दोषी के Ǿप मɅ 
नहȣं। पुͧ लस मɅ कई जगह यह ढरा[ है ͩक मदद करने पहंुचे लोगɉ को भी सदेंह कȧ Ǔनगाह स ेदेखा जाता है। ͩफर भी 
वाहन चालकɉ का भय èवाभाͪवक है ͩक लोग दघु[टना कȧ िèथǓत मɅ उĒ हो जात ेहɇ और चालकɉ को अपने बचाव के 
साधन या Ĥावधान चाǑहए। 

हर जगह लोग ऐसे अराजक नहȣं हɇ ͩक वाहन से मदद करने के ͧलए उतरे åयिÈत या चालक को हȣ मारने लगɅ। ऐसी 
सèंथाएं हɇ, जो सड़क दघु[टना कȧ िèथǓत मɅ मददगारɉ के ͧलए काम करती हɇ और उÛहɅ माहौल बदलने मɅ सफलता भी 
ͧमल रहȣ है। मɇन ेयह अनुभव ͩकया है, मदद करने वालɉ के ĤǓत लोगɉ मɅ सɮभावना होती है और जो समय के साथ बढ़ 
रहȣ है। अगर हम समĒता मɅ देखɅ या जनǑहत मɅ देखɅ, तो दोͪषयɉ के ͧलए दंड सǓुनिæचत करना वािजब होगा। वाहन 
चालकɉ कȧ नाराजगी, हड़ताल और ͩफर सरकार के आæवासन के बाद हड़ताल का टूटना मह×वपणू[ है। वाहन चालकɉ कȧ 
भी पीड़ा को एक बार सनु लेना चाǑहए और उनकȧ सरु¢ा सǓुनिæचत करना भी जǾरȣ है। काननू के तहत उनके साथ 
ͩकसी भी Ĥकार से अÛयाय न होने पाए, यह भी सǓुनिæचत करना होगा। नाराज वाहन चालकɉ को बताना होगा ͩक 
दघु[टनाओं और मौतɉ के आंकड़ ेÈया बयान कर रहे हɇ, एक ͪवकͧसत और सुͪ वधापणू[ होत ेदेश मɅ सड़क सरु¢ा स ेअब 
कोई समझौता नहȣं ͩकया जा सकता। Ěक और बस चालकɉ को समय के साथ बदलना चाǑहए, आͨखर भारतीय सड़कɅ  
सबस ेÏयादा असरुͯ¢त Èयɉ रहɅ? यह तो सबकȧ सरु¢ा से जुड़ा ͪवषय है। 

वाहन चालकɉ को भी अपने Ǒहत मɅ सजग होना चाǑहए। जैस ेयरूोपीय देशɉ मɅ चालकɉ के बारे मɅ तय है ͩक एक चालक 
ͩकतने घटें लगातार सेवा दे सकता है, जबͩक भारत मɅ चालक 48-48 घटें तक वाहन चलात ेरहत ेहɇ। चालक बहुत दबाव 
व तनाव मɅ रहत ेहɇ। उनके Ǒहत मɅ उपाय करने पड़Ʌगे। मगर अभी न Ěक माͧलक को Ïयादा ͬचतंा है और न चालकɉ न े
अपने ͧलए सुͪ वधाएं व सहूͧलयतɅ बढ़ाने के Ĥयास ͩकए हɇ। दघु[टना को बढ़ावा देने वालȣ वजहɉ को दरू करना हȣ चाǑहए 
और चालकɉ को èपçट Ǿप से पता होना चाǑहए ͩक उनकȧ वजह से अगर ͩकसी कȧ मौत हुई है, तो सजा जǾर ͧमलेगी, 
सरकार पर दबाव डालकर सजा भले कुछ घटा लȣिजए। सजा ͧमलेगी, तभी लोग सड़क दघु[टनाओं को गभंीरता से लɅग े
और सड़कɅ  सरुͯ¢त हɉगी। 

èवीडन मɅ मɇन ेदेखा है, वहां सड़क दघु[टनाओं के मामले मɅ जीरो ͪवजन है। मतलब, इंसानी गलती से कोई भी दघु[टना न 
हो, इसे शत-ĤǓतशत सǓुनिæचत ͩकया जाता है। यह हर इंसान कȧ िजàमेदारȣ है ͩक वह सड़क पर सभी Ǔनयमɉ का पालन 
करे और अपनी ओर से ͩकसी भी अपराध या लापरवाहȣ कȧ गुजंाइश न छोड़।े ऐसी हȣ कोͧशश हम भारत मɅ भी कर 
सकते हɇ। 

 

  

 


