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Tragically Off-Track 

Why is it that, despite CAG & House committee warnings, safety isn’t front 
and centre for railways? 

TOI Editorials 

Railway minister Ashwini Vaishnaw yesterday clarified some aspects 
of the horrific triple-train collision in Odisha on Friday. Chennai-
bound Coromandel Express veered off its line and crashed into a 
goods train at high speed. Consequently, its bogies derailed and hit a 
passenger train travelling in the opposite direction on a parallel line. 
Vaishnaw said prima facie a technical glitch with the signalling system 
had been identified. Collision, derailment and signalling all fall within 
the ambit of railway safety. The Balasore tragedy is yet another 
terrible reminder that this has been an area of systemic weakness. 

Two institutions that exercise oversight over safety issues in railways, 
the parliamentary standing committee on railways and CAG, have 
repeatedly flagged problems. Between December 2016 and March 
2023, they had issued at least three reports – all showing that 

railways fell short of safety standards when benchmarked against its internal protocols. First, there’s the 
funding aspect for safety. Acknowledging the challenge of safety, in 2017-18 a fund named Rashtriya Rail 
Sanraksha Kosh (RRSK) was started to carry out safety-related work in a systematic manner. Most of this 
funding comes from the general budget that imparts stability to the flow of resources. 

In March 2023, the parliamentary committee pointed out that not once had the annual funding been 
spent fully. It’s not money that’s the primary problem. The core issue is the attitude to safety. For 
example, CAG in a report on derailments showed that RRSK’s allocation had begun to see an increasing 
proportion diverted to what was termed as “nonpriority”. The Odisha accident has catalysed a debate on 
Kavach, a technological application that aids a locomotive pilot by automatically triggering the brake 
system. Kavach’s rollout is still at an early stage but the challenges faced by locomotive pilots are well 
known. In December 2016, a parliamentary committee said that locomotive pilots pass a signal almost 
every kilometre and lack enough technological backup. In addition, exigencies often lead to drivers 
overshooting the 10-hour work shift. Between 2016-17 and 2020-21, derailments constituted 75% of 
consequential train accidents and collisions another 5%. Notwithstanding that, the railway ministry has 
been lax about following its own protocol on inspections and track renewals, according to the CAG. GoI 
aims to increase the average speed of trains. More than 19,000 ply. Is this aim consistent with the 
railways’ casual attitude to safety? 
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Middle East Play 

Iran’s new naval alliance may be ambitious, but India should be wary of China’s 
growing influence in the region 

TOI Editorials 

Iran has said it is forming a naval alliance that will include Saudi Arabia, three other Gulf states, and, 
surprisingly, India and Pakistan. While the shape and form of this alliance is yet to be revealed, it 
nonetheless represents a significant geopolitical shift underway in the Middle East. Iran has been trying 
to mend relations with several Gulf Arab nations following a Beijing-mediated deal between Tehran and 
Riyadh in March. These efforts have already seen results such as the return of Syria’s Bashar al-Assad to 
the Arab League. 

There are two important dynamics here. First, it appears that Iran and Saudi Arabia are finally coming to 
the realisation that their regional proxy war is harming both. Both Riyadh and Tehran are looking at new 
options to manage regional equations. Second, the US has been progressively disengaging from the 
Middle East and pivoting towards East Asia. Thus, Washington is no longer seen as a regional problem 
solver. On the contrary, Trump’s decision to withdraw from the Iran nuclear deal and Biden’s to not join 
back have cast the US as unreliable. 

Enter China with its economic partnership plans for the region. Also, Washington’s pledge to create an 
alliance of democracies to counter autocracies in the wake of the Ukraine war sits uncomfortably with 
Middle East regimes. But if China’s footprint grows here, it is bad news for India, which relies on the 
Middle East for energy and the remittance economy. New Delhi would be far more comfortable working 
with Washington in the region. Therefore, it should help boost platforms like I2U2 (India, Israel, US and 
UAE) to stay in the Middle East game and counter China. 

 

                                                                                    Date:05-06-23 

The Delhi ordinance is an unabashed power-grab 

The ordinance, an attack on federalism and democracy, erodes judicial independence, 
is an act of constitutional subterfuge and destroys established norms on bureaucratic 
accountability 

Mathew Idiculla is a legal consultant and a visiting faculty at Azim Premji University, Bengaluru 
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On May 19 this year, the Union government promulgated an ordinance to amend the Government of 
National Capital Territory of Delhi (NCTD) Act, 1991 that effectively nullified the Supreme Court 
judgment of May 11 on the powers over bureaucratic appointments in Delhi. After an eight-year long 
protracted legal battle, a five-judge Constitution Bench led by the Chief Justice of India D.Y. Chandrachud 
had unanimously held that the elected government of Delhi had legislative and administrative powers 
over “services”. 

The ordinance removes Entry 41 (services) of the State List from the Delhi government’s control and 
creates a National Capital Civil Service Authority, consisting of the Chief Minister, Chief Secretary and 
Principal Secretary-Home, to decide on service matters in Delhi. Decisions of the Authority will be made 
through majority voting, which means that two Union-appointed bureaucrats could overrule the Chief 
Minister. Further, the ordinance provides that if a disagreement arises between the Authority and the 
Lieutenant Governor (LG), the decision of the LG shall prevail. The ordinance raises multiple legal and 
political questions regarding federalism, democracy, bureaucratic accountability, executive law-making, 
and judicial review. Several Opposition parties, barring the Congress, have supported the Aam Aadmi 
Party (AAP) government in its opposition to the ordinance. Congress leader Ajay Maken said that 
“cooperative federalism principles don’t fit” Delhi since it is the “National Capital”. In this context, it is 
important to examine how the ideas of federalism fit in unique contexts such as Delhi. 

Asymmetric federalism and Delhi 

The position of Delhi in India’s federal constitutional scheme is not straightforward. The Supreme Court, 
in its May 11 verdict, had noted that the addition of Article 239AA in the Constitution accorded the 
National Capital Territory of Delhi (NCTD) a “sui generis” status. The Court held that there is no 
“homogeneous class” of Union Territories and States; rather, India’s Constitution has several examples of 
special governance arrangements which treat federal units differently from each other. It noted that the 
special provisions for States under Article 371 are in the nature of “asymmetric federalism” made for 
“accommodating the differences and the specific requirements of regions”. 

Scholars of federalism have long argued that for countries with deep social cleavages along ethnic, 
linguistic, and cultural lines, an asymmetric model of federalism, which accommodates the interests of 
various social groups through territorial units, is desirable. India’s federal system has been described as 
asymmetric due to the special status it accorded Jammu and Kashmir under Article 370 (before its 
dilution) and special protections under Article 371, and 5th and 6th Schedule Areas. 

What is striking about the Court’s judgment is that it used the asymmetric federalism framework to 
clarify the position of the NCTD in India’s federal scheme. It remarked that though NCTD is not a full-
fledged State, since its Legislative Assembly is constitutionally entrusted to legislate upon subjects in the 
State and Concurrent Lists, the insertion of Article 239AA created a “asymmetric federal model” for the 
NCTD. So, while the NCTD remains a Union Territory, the “unique constitutional status conferred upon it 
makes it a federal entity”. 

While the invocation of asymmetric federalism for Delhi is interesting, the Court was a mute spectator 
when this idea was annihilated in Jammu and Kashmir. Nevertheless, an articulation of the underlying 
principles of federalism in this case is welcome. The Court noted that the principles of federalism and 
democracy are interlinked since the States’ exercise of legislative power gives effect to people’s 
aspirations and that federalism creates “dual manifestation of the public will” in which the priorities of 
the two sets of governments “are not just bound to be different, but are intended to be different”. Such a 
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clear expression of the federal principle punctures hollow exhortations of “cooperative federalism” that 
have been weaponised to centralise Indian politics. 

The law and politics of federalism 

The presidential ordinance is problematic at different levels. First, the government’s swift and brazen act 
of undoing a Constitution Bench judgment does not augur well for judicial independence. While the 
legislature can alter the legal basis of a judgment, it cannot directly overrule it. Further, executive law-
making through an ordinance, as the Supreme Court held in D.C. Wadhwa (1987), is only to “meet an 
extraordinary situation” and cannot be “perverted to serve political ends”. Most crucially, adding an 
additional subject of exemption (services) to the existing exemptions (land, public order, and police) of 
Delhi’s legislative power listed in Article 239AA, without amending the Constitution, is arguably an act of 
constitutional subterfuge. Finally, creating a civil services authority where bureaucrats can overrule an 
elected Chief Minister destroys long-established norms on bureaucratic accountability. 

For all of these reasons, the ordinance is a direct assault on federalism and democracy. Such an 
unabashed power-grab by the Union government needs to be opposed by all who care for the future of 
India as a federal democracy. However, Opposition parties do not often take a position on federalism on 
first principles or articulate it as a normative idea. Hence, AAP cheered the dilution of Article 370, and 
now the Congress refuses to oppose this ordinance. This poses limits for federalism to act as a counter-
hegemonic idea. As the foundations of India’s constitutionalism are threatened, we need a new politics of 
federalism that reflects and articulates the underlying values of federalism consistently. 

 

                                                                        Date:05-06-23 

तकनीकȧ खामी का Ĥæन 

संपादकȧय 

सबस ेभयानक रेल दघु[टनाओं मɅ स ेएक बालæेवर रेल हादसे मɅ यह तØय सामने आना गभंीर ͬचतंा का कारण बनना 
चाǑहए ͩक इलÈेĚाǓनक इंटरलाͩकंग ͧसèटम मɅ गड़बड़ी के कारण यह दघु[टना हुई। ͪवèततृ जांच ǐरपोट[ इस पर और 
ͪवèतार से Ĥकाश डालेगी, लेͩकन एक ऐसे समय जब देश मɅ Ěेनɉ कȧ सÉंया और उनकȧ गǓत बढ़ती चलȣ जा रहȣ है, 
तब उनके सरुͯ¢त सचंालन के ͧलए ğǑुटहȣन तकनीक का उपयोग सǓुनिæचत ͩकया जाना अǓनवाय[ है। यǑद यह सच है 
ͩक दͯ¢ण पिæचम रेलवे के एक पवू[ अͬधकारȣ ने इलÈेĚाǓनक इंटरलाͩकंग ͧसèटम कȧ अनदेखी होने कȧ बात कहȣ थी तो 
ͩफर इसकȧ तह तक जाना चाǑहए ͩक उनकȧ ǐरपोट[ को गभंीरता से ͧलया गया या नहȣं? 

इसी के साथ इस Ĥæन का उƣर भी ͧमलना चाǑहए ͩक इलेÈĚाǓनक ͧसÊनल मɅटेनर सहȣ तरह काम करता है या नहȣं? 
Ěेनɉ के सचंालन मɅ ऐसी ͩकसी तकनीक के इèतमेाल कȧ अनमुǓत नहȣं दȣ जा सकती, जो परूȣ तरह भरोसेमदं न हो या 
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ͩफर िजसमɅ गड़बड़ी होने कȧ तǓनक भी गुजंाइश रहती हो। चंूͩक बालæेवर हादसा बहुत हȣ भयावह है और इस तरह के 
हादसे èवीकाय[ नहȣं, इसͧलए उसकȧ केवल सघन जांच हȣ नहȣं होनी चाǑहए, बिãक यह भी सǓुनिæचत ͩकया जाना चाǑहए 
ͩक भͪवçय मɅ इस तरह के हादस ेन हɉ। यह सǓुनिæचत करके हȣ उस भरोसे को बहाल ͩकया जा सकता है, जो बालेæवर 
रेल हादसे के बाद ͫडगा हुआ सा Ǒदखने लगा है। 

रेल मğंी कȧ ओर से बालेæवर हादसे कȧ जांच सीबीआइ से कराने कȧ ͧसफाǐरश यह बताती है ͩक मामला बहुत गभंीर है, 
लेͩ कन मɮुदा केवल दघु[टना के ͧलए िजàमेदार कारणɉ और लोगɉ कȧ पहचान हȣ नहȣं, बिãक यह भी है ͩक Ěेनɉ का 
सरुͯ¢त सचंालन कैसे सǓुनिæचत हो। इसके ͧलए ऐसी भरोसमेदं तकनीक ͪवकͧसत करनी होगी, िजसमɅ न तो ͩकसी 
खामी के ͧलए गुजंाइश रहे और न हȣ ͩकसी मानवीय भलू के ͧलए। यह अÍछȤ बात है ͩक बालेæवर रेल हादसे को लेकर 
लगभग एक èवर से यह मांग उठȤ है ͩक उसकȧ गहनता से जांच हो, लेͩकन इसी के साथ ͪवरोधी दलɉ के कुछ नेता रेल 
मğंी अिæवनी वçैणव के ×यागपğ कȧ मांग करने मɅ जटु गए हɇ। 

यह मागं करने वालɉ को अपने आप से यह Ĥæन करना चाǑहए ͩक Èया रेल मğंी का ×यागपğ उन कारणɉ का Ǔनवारण 
करने मɅ सहायक ͧसɮध होगा, िजनके चलत ेइतना बड़ा हादसा हुआ और िजसमɅ 275 रेल याğी मारे गए और एक हजार 
के करȣब घायल हो गए? यह ͪवडबंना हȣ है ͩक अिæवनी वçैणव स े×यागपğ मांगने वालɉ मɅ वे पवू[ रेल मğंी भी हɇ, 
िजनके समय भी बड़ े रेल हादसे हुए और तब उÛहɉने ×यागपğ देने कȧ कोई आवæयकता नहȣं समझी। रेल मğंी से 
×यागपğ मांगने वालɉ को इसकȧ अनदेखी नहȣ ंकरनी चाǑहए ͩक उÛहɉने रेलव ेकȧ हालत सधुारन ेऔर Ěेनɉ के सरुͯ¢त 
सचंालन कȧ Ǒदशा मɅ उãलखेनीय काय[ ͩकया है। 

 

                                                                                          Date:05-06-23 

खतरे के संकेत 

संपादकȧय 

ओͫडशा मɅ हुए दशक के सबसे बड़ ेरेल हादसे ने भारतीय रेलवे कȧ गलत Ĥाथͧमकताओं कȧ समèया को एक बार ͩफर 
रेखांͩकत कर Ǒदया है। वह समèया है सरु¢ा और रखरखाव के बजाय वदें भारत Ěेन और बलुटे Ěेन पǐरयोजनाओ ंमɅ 
Ǔनवशे को तरजीह देना। यɮयͪप अभी ͪवèततृ ǐरपोट[ कȧ Ĥती¢ा है लेͩ कन रेल मğंी अिæवनी वçैणव ने कहा है ͩक 
ओͫडशा के बालासोर मɅ तीन रेलगाͫड़यɉ कȧ टÈकर कȧ बǓुनयादȣ वजह थी इलÈेĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग ͧसèटम मɅ खराबी। 
इस खराबी कȧ वजह से चेÛनई कȧ ओर जा रहȣ शालȣमार-चÛेनई कोरोमडंल एÈसĤेस उसी Ěैक पर खड़ी मालगाड़ी से 
टकरा कर बेपटरȣ हो गई। इस बीच ͪवपरȣत Ǒदशा मɅ चल रहȣ एक अÛय सवारȣ गाड़ी यशवतंपरु-हावड़ा सपुरफाèट Ěेन 
बेपटरȣ हुए ͫडÞबɉ से ͧभड़ गई िजससे 275 लोगɉ कȧ मौत हो गई और 1,100 से अͬधक लोग घायल हो गए। वैçणव ने 
कहा ͩक गलत ͧसÊनल के ͧलए िजàमेदार लोगɉ कȧ पहचान कर लȣ गई है चीजɉ को पहले जैसा बनान ेके Ĥयास ͩकए 
जा रहे हɇ। 
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ये Ĥयास काफȧ देर स ेͩकए जा रहे हɇ। ͧसÊनल देने कȧ Ĥणालȣ मɅ खाͧमयां नई नहȣं हɇ। पहले भी कई बार इन पर सवाल 
उठाए जा चुके हɇ। उदाहरण के ͧलए इस वष[ फरवरȣ मɅ हȣ रेलवे अͬधकाǐरयɉ ने एक अÛय जोन मɅ ͧसÊनͧलगं Ĥणालȣ मɅ 
गभंीर खाͧमयɉ कȧ ओर इशारा ͩकया था। मसैǽू के Ǔनकट सपंक[  ĐाǓंत एÈसĤेस और एक माल गाड़ी के बीच टÈकर को 
लोको पायलट कȧ सतक[ ता कȧ वजह से टालने मɅ कामयाबी ͧमलȣ थी Èयɉͩक उसने पाया था ͩक सवारȣ गाड़ी को गलत 
लाइन पर भेज Ǒदया गया है। 2018 मɅ दͯ¢ण भारत के मागɟ पर चलने वाले लोको पायलटɉ ने एक सÜताह के भीतर 
ͧसÊनल Ĥणालȣ मɅ तीन गभंीर सकंट उजागर ͩकए थ।े इन सभी मामलɉ मɅ एÈसĤेस Ěेनɉ को गलत माग[ पर आग ेबढ़ा 
Ǒदया गया था। एक मामल ेमɅ तो Ěेन को Đॉͧसगं पार करने का ͧसÊनल दे Ǒदया गया था जबͩक वहां से वाहन गजुर रहे 
थे। इन मामलɉ मɅ भी लोको पायलटɉ कȧ सतक[ ता के कारण समय रहते Ěेनɉ को रोका जा सका था। जǾरȣ नहȣं है ͩक 
तजे गǓत से चलने वालȣ Ěेनɉ को हमेशा ऐसे समय पर रोक कर खतरा टाला जा सके। बालासोर हादसा भी ऐसी हȣ 
घटना का पǐरणाम है। 

दघु[टना के बाद स ेयह सवाल भी बार-बार उठ रहा है ͩक उस माग[ पर Ěेनɉ के बीच आमने-सामने कȧ ͧभड़तं रोकने के 
ͧलए बनी ‘कवच’Ĥणालȣ Èयɉ नहȣं èथाͪपत कȧ गई थी। èवदेश मɅ ͪवकͧसत यह चेतावनी Ĥणालȣ न केवल लोको पायलट 
को समय रहते आसÛन ͧभड़तं के बारे मɅ जानकारȣ देती है बिãक जब उसे लगता है ͩक उसी पटरȣ पर कोई और Ěेन आ 
रहȣ है तो वह एक खास दरूȣ पर रहते èवत: Ħेक लगा देती है। इस Ĥणालȣ का परȣ¢ण भी बहुत मथंर गǓत से हुआ है 
और दͯ¢ण मÚय रेलवे ͧसèटम के दो सÈेशन मɅ इस ेपरखा गया है। सरु¢ा और रखरखाव के अलावा अतीत मɅ Ǔनयğंक 
एव ंमहालखेा परȣ¢क ने एक गभंीर कमी कȧ ओर इशारा ͩकया था और वह यह ͩक भारत सरकार èवदेश मɅ ͪवकͧसत 
उÍच गǓत वालȣ Ěेनɉ कȧ शǽुआत कर रहȣ है और एक बलुेट Ěेन पǐरयोजना मɅ करोड़ɉ ǽपये कȧ राͧश मजूंर कȧ गई है। 

वदें भारत Ěेन Ǔनèसदेंह èथानीय इंजीǓनयǐरगं कȧ सफलता हɇ लेͩ कन ͪवडबंना यह है ͩक 180 ͩकलोमीटर ĤǓत घटें कȧ 
अपनी उÍचतम गǓत स ेकोसɉ दरू व ेऔसतन 83 ͩकमी ĤǓत घटें कȧ रÝतार स ेचल रहȣ हɇ। ऐसा आमतौर पर पटǐरयɉ 
कȧ खराब िèथǓत के कारण है। हालांͩक मğंी ने कहा है ͩक उनके ͧलए पटǐरयɉ को बेहतर बनाया जा रहा है। यह मानना 
होगा ͩक 2016 के बाद स ेबड़ी दघु[टनाओं मɅ कमी आई है लेͩकन बालासोर दघु[टना एक चतेावनी है। हर रोज करȣब 2.5 
करोड़ लोग रेलɉ मɅ सफर करत ेहɇ। उनमɅ से कई देश के गरȣब और मÚयवग[ से ताãलकु रखत ेहɇ जो वदें भारत जैसी 
महंगी Ěेनɉ मɅ सफर नहȣं कर सकत।े वे हवाई जहाज या बलुेट Ěेन (जब वह शǾु हो जाएगी) मɅ भी नहȣं चल सकत।े 
भारतीय रेल को उÛहɅ सरु¢ा कȧ Ǻिçट स ेआæवèत करना चाǑहए। 

 

Date:05-06-23 

हǐरत अथ[åयवèथा मɅ बड़े बदलाव लाने वालȣ पहल 

वंदना गोàबर 

िजस सÜताह नए ससंद भवन का उɮघाटन हुआ उसी समय भारत कȧ शीष[ तले Ǔनया[तक कंपनी तले एव ंĤाकृǓतक गसै 
Ǔनगम कȧ तरफ से ऊजा[ ¢ेğ स ेजुड़ी एक बड़ी घोषणा हुई। ओएनजीसी ने कहा ͩक वह वष[ 2030 तक èवÍछ ऊजा[ 
पǐरयोजनाओं मɅ 1 लाख करोड़ ǽपये Ǔनवशे करने कȧ योजना को काय[ Ǿप देने मɅ जुटȣ है। ओएनजीसी के चेयरमनै 
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अǽण कुमार ͧसहं ने कहा ͩक ओएनजीसी इस दशक के अतं तक अ¢य ऊजा[ मɅ अपनी वत[मान ¢मता 200 मेगावॉट स े
बढ़ाकर 10,000 मगेावॉट करना चाहती है। ͧसहं ने कहा, ‘भारत मɅ 2040 तक जीवाæम Ƀधन कȧ मांग बढ़ती रहेगी मगर 
इसी दौरान हमɅ हǐरत ऊजा[ कȧ Ǒदशा मɅ भी Ĥयास तजे करना होगा। हमɅ इसͧलए ऐसा करना होगा ͩक जीवाæम Ƀधन के 
परंपरागत इèतमेाल के बीच हǐरत ऊजा[ के भी इèतमेाल को बढ़ावा ͧमलता रहे।’ 

अतंरराçĚȣय ऊजा[ एजɅसी के अनसुार पहलȣ बार इस साल Ǔनवशेक तले उ×पादन से अͬधक सौर ऊजा[ मɅ Ǔनवशे करɅगे। 
आंकड़ɉ के आधार पर बात करɅ तो जीवाæम Ƀधन मɅ होने वाले Ĥ×येक 1 डॉलर Ǔनवशे के बदले लगभग 1.7 डॉलर अब 
èवÍछ ऊजा[ के उ×पादन मɅ लगाया जा रहा है। आईए के काय[कारȣ Ǔनदेशक फतह ǒबरोल ने कहा ͩक पाचं वष[ पहल ेतक 
यह अनपुात 1-1 का था। इस वष[ परूȣ दǓुनया मɅ ऊजा[ ¢ğे मɅ 2.8 लाख करोड़ डॉलर Ǔनवशे का अनमुान है िजनमɅ 
लगभग 1.7 लाख करोड़ डॉलर èवÍछ तकनीक मɅ Ǔनवेश ͩकए जाएंगे। यह रकम अ¢य ऊजा[, इलेिÈĚक वाहन, नाͧभकȧय 
ऊजा[, ͬĒड, भडंारण, कम उ×सज[न करने वाले Ƀधन, ¢मता सधुार और ताप पपंɉ पर खच[ कȧ जाएगी। 1 लाख करोड़ 
डॉलर से कुछ अͬधक रकम कोयला, गसै एव ंतले मɅ जाएगी। कुछ सरकारɅ èवÍछ ऊजा[ ¢ेğ मɅ रणनीǓतक साझेदारȣ ल े
रहȣ हɇ। तले ¢ेğ मɅ भी पहले सरकारɅ रणनीǓतक Ǒहèसेदारȣ लेती रहȣ हɇ। डनेमाक[  ने कहा है ͩक वह पवन ऊजा[ 
पǐरयोजनाओ ंमɅ 20 ĤǓतशत Ǒहèसेदारȣ लेगी। यह योजना सरकार और ͪवप¢ी दलɉ के बीच 14 गीगावॉट ¢मता वालȣ 
पवन ऊजा[ ¢मता ͪवकͧसत करने के सौदे का Ǒहèसा है। 

फोड[- टेèला सौदा 

इलेिÈĚक वाहनɉ (ईवी) कȧ मांग बटैरȣ चाज[ करने कȧ सुͪ वधाओं के ͪवकास पर परूȣ तरह Ǔनभ[र है। ईवी चाज[र साझा 
करने को लकेर फोड[-टेèला के बीच हुआ समझौता इलेिÈĚक वाहनɉ के ¢ेğ मɅ एक बड़ी ĤगǓत मानी जा सकती है। फोड[ 
कȧ तरफ से जारȣ एक बयान मɅ कहा गया, ‘अमेǐरका और कनाडा मɅ फोड[ के ईवी Ēाहकɉ के ͧलए 12,000 से अͬधक 
टेèला सपुरचाज[र सलुभ हɉगे। 10,000 डीसी फाèट चाज[र Þलओूवल चाज[र इस तğं (नेटवक[ ) का पहले स ेहȣ Ǒहèसा हɇ। 
इससे फोड[ के ईवी Ēाहकɉ के ͧलए फाèट चािजɍग तक पहंुच आसानी स ेसुǓनिæचत हो जाएगी।‘ 

टेèला ɮवारा तयैार एडÜेटर फोड[ के कàबाइंड चािजɍग ͧसèटम (सीसीएस) यÈुत ईवी कȧ पहंुच टेèला के सपुरचाज[र तक 
आसान कर देगा। 2025 मɅ फोड[ नॉथ[ अमǐेरकन चािजɍग èटɇडड[ (एनएसीएस) कनेÈटर लगे इलेिÈĚक वाहनɉ कȧ पेशकश 
करेगी। Þलमूबग[एनईएफ के अनमुानɉ के अनसुार 2022 के अतं तक साव[जǓनक ईवी-चािजɍग कनेÈटर कȧ सÉंया 27 लाख 
थी। ͪपछले साल हुए Ǔनवशे का लगभग 80 ĤǓतशत Ǒहèसा अ×यतं तजे गǓत से चाज[ करने वाल ेचाज[रɉ (अãĚा फाèट 
चाज[र) के ͪवǓनमा[ण मɅ लगाया गया। 

सौर ऊजा[ पǐरयोजना पर बड़ा दांव 

ऑèĚेͧलया से ͧसगंापरु तक जल के अदंर से सौर ऊजा[ पहंुचाने कȧ 20 अरब डॉलर कȧ महǂवाकां¢ी योजना एक बार ͩफर 
पटरȣ पर आती Ǒदख रहȣ है। अरबपǓत माइक कैनन-ĦÈूस ɮवारा सन केबल पǐरयोजना कȧ पǐरसपंͪƣयɉ के अͬधĒहण के 
बाद ये सभंावनाएं जगी हɇ। इस बारे मɅ कैनन ĦÈूस ने कहा, ‘हमारा सदैव मानना रहा है ͩक सन केबल सौर ऊजा[ ल े
जाने कȧ सभंावनाओं से पǐरपणू[ है। हम यह भी जानते हɇ ͩक ऑèĚेͧलया के ͧलए इसके Èया मायने हो सकते हɇ।‘ 
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इस सौदे के बाद कैनन-ĦÈूस और िÈवनĦकू इÛĥाèĚÈचर पाट[नस[ का उƣरȣ ऑèĚेͧलया मɅ ͪवशाल अ¢य ऊजा[ 
पǐरयोजना पर Ǔनयğंण हो जाएगा। 4,200 ͩकलोमीटर लबंे जल के अदंर से गजुरने वाल े केबल के जǐरये एͧशया को 
ǒबजलȣ के Ǔनया[त कȧ योजना पर Ĥमखु Ǔनवशेकɉ के बीच ͪववाद हो जाने के बाद मामला ǒबगड़ गया था। 

हǐरत हाइĜोजन का ͪवकास 

अमेǐरकȧ कंपनी पãग पावर ने ͩफनलɇड मɅ तीन हǐरत हाइĜोजन (Ēीन हाइĜोजन) सयंğं लगाने कȧ योजना तयैार कȧ है। 
इन सयंğंɉ कȧ èथापना पर 6 अरब डॉलर लागत आएगी। इस सबंधं मɅ कंपनी कȧ तरफ स ेआए बयान मɅ कहा गया ͩक 
वह पया[Üत पूजंी जटुाने के ͧलए अपने ͪवƣीय साझेदारɉ के साथ ͧमलकर काम कर रहȣ है। कंपनी ने कहा ͩक वह 
ͪवæवसनीय प¢ɉ स ेभी ऊजा[ खरȣदने के सबंधं मɅ ठोस आæवासन लेने कȧ तैयारȣ मɅ है। इन पǐरयोजनाओ ंके सबंधं मɅ 
2025-26 तक Ǔनवशे के सबंधं मɅ ठोस Ǔनण[य ल ेͧलया जाएगा। 

कंपनी विैæवक èतर पर हǐरत हाइĜोजन उ×पादन तंğ तयैार कर रहȣ है और अÛय सèंथानɉ सǑहत अमǐेरकȧ ऊजा[ ͪवभाग 
के ऋण काय[Đम काया[लय स ेऋण लेने का Ĥयास कर रहȣ है। कंपनी ने ͪपछले महȣने कहा था ͩक रणनीǓतक साझेदारɉ 
एव ंमलूभतू ढांच ेमɅ Ǔनवशे करने वालȣ इकाइयां लगातार पǐरयोजना मɅ Ǒदलचèपी Ǒदखा रहȣ हɇ। 

फैशन कंपǓनयɉ से शãुक 

कपड़ ेकȧ बरबादȣ रोकने के ͧलए Ǔनयामक कुछ खास उपायɉ पर ͪवचार कर रहे हɇ। इनके तहत फैशन कंपǓनयɉ को 
उ×पादन कȧ माğा के आधार पर कुछ शãुक का भगुतान करना होगा। कैͧलफोǓन[या, Ûययूॉक[ , èवीडन, नीदरलɇɬस और 
इटलȣ मɅ अलग से कुछ Ǔनयमɉ के Ĥèताव Ǒदए गए हɇ। इन Ǔनयमɉ के तहत फैशन कंपǓनयɉ को टेÈसटाइल रȣसाइकͧलगं 
काय[Đमɉ के ͧलए ͪवƣ महैुया कराना होगा। ǒĦटेन और यरूोपीय सघं मɅ भी ऐसे हȣ Ǔनयमɉ पर ͪवचार हो रहा है। 
एÈसटɅडडे Ĥोɬयसूर ǐरèपॉिÛसǒबͧलटȣ (ERP) पर कɅ Ǒġत इन योजनाओं के तहत Ħांडɉ को उ×पादन पर फȧस देनी होगी या 
पनुरावत[न (रȣसाइकͧलगं) काय[Đमɉ चलाने के ͧलए रकम देनी होगी। कपड़ा के ͧलए ईपीआर काय[Đमɉ के समथ[कɉ को 
उàमीद है ͩक इससे कपड़ ेका बेवजह जǾरत से अͬधक उ×पादन नहȣं होगा और इनसे रȣसाइकͧलगं मɅ नवाचार बढ़ने के 
साथ हȣ उÍच गुणवƣा वाल ेउ×पाद भी तैयार हɉगे। 

 

                                                                                         Date:05-06-23 

हादसे कȧ रेल 

संपादकȧय 

ओड़ीशा के बालासोर मɅ हुआ रेल हादसा यह बताने के ͧलए काफȧ है ͩक भारतीय रेल को अतंरराçĚȣय èतर का बनाने का 
दावा चाहे ͩकतना भी ͩकया जाए, लेͩकन यह सपना अभी हकȧकत से दरू है। एक साथ तीन रेलगाͫड़यɉ का आपस मɅ 
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टकराना इस बात कȧ पिुçट है ͩक या तो रेलगाͫड़यɉ के पǐरचालन के Ĥबधंन मɅ घनघोर लापरवाहȣ बरती गई या ͩफर 
रखरखाव और सरु¢ा के इंतजामɉ मɅ åयापक खामी है। 

खबरɉ के मतुाǒबक, शǓनवार शाम को यशवतंपरु से हावड़ा जा रहȣ दरंुतो एÈसĤेस के कुछ ͫडÞबे पटरȣ स ेउतर गए और 
ͪवपरȣत Ǒदशा से आ रहे कोरोमडंल एÈसĤेस से टकरा गए। इसके बाद दसूरȣ रेलगाड़ी कȧ कई बोͬगयां भी पटरȣ से उतर 
गईऔर वहȣं खड़ी मालगाड़ी से टकरा गई। इस तरह एक साथ तीन रेलगाͫड़यɉ कȧ टÈकर हो गई और ͧसफ[  इतने से हȣ 
हादसे कȧ भयावता का अदंाजा लगाया जा सकता है। इस दघु[टना मɅ दो सौ ͪपचहƣर लोगɉ कȧ जान चलȣ गई और Êयारह 
सौ ͪपचहƣर लोग घायल हो गए। सवाल है ͩक िजस दौर मɅ समचूी रेल åयवèथा को आधुǓनकतम èवǾप देने कȧ बात 
कȧ जा रहȣ हो, उसके बारे मɅ इस घटना के बाद Èया राय बनेगी! इस हादसे के बाद èवाभाͪवक हȣ इस बात पर भी चचा[ 
हो रहȣ है ͩक चलती Ěेन को सामने से आ रहȣ ͩकसी Ěेन स ेटकराने स ेरोकने के ͧलए िजस ‘कवच’ नाम कȧ åयवèथा 
के इèतमेाल कȧ बात हो रहȣ थी, Èया उसका दायरा और उसकȧ उपयोͬगता अभी सीͧमत है? हालांͩक इस घटना के बारे 
मɅ आई खबरɉ मɅ बताया गया ͩक एक रेलगाड़ी के ͫडÞबे पटरȣ स ेउतर गए और इस वजह स ेहादसा हुआ। लेͩ कन Èया 
दघु[टना वाले माग[ पर ‘कवच’ कȧ åयवèथा थी? इसके समांतर इस बात कȧ पड़ताल करने कȧ जǾरत है ͩक Ěेन के 
बेपटरȣ होने का Èया कारण है। Èया पटǐरयɉ मɅ पहले से कोई खामी थी, उसस ेकोई छेड़छाड़ कȧ गई थी या ͩफर Ěेन के 
पǐरचालन मɅ कोई ऐसी चकू या लापरवाहȣ हुई, िजसकȧ वजह से ͫडÞबे पटरȣ स ेउतरे। वजह चाहे जो हो, लेͩकन सच यह 
है ͩक Ěेन के सफर को सरुͯ¢त मान कर अपने-अपने घर या ͩकसी गतंåय के ͧलए चल ेबहुत सारे लोगɉ कȧ जान चलȣ 
गई या वे बरुȣ तरह हताहत हुए। सवाल है ͩक Èया इस चूक के ͧलए ͩकसी कȧ िजàमेदारȣ तय कȧ जाएगी! 

दरअसल, पहले हुए इसी तरह के हादसɉ के मɮदेनजर ऐसे इंतजाम ͩकए जाने कȧ जǾरत महससू कȧ गई थी ͩक अगर 
कभी Ěेनɉ मɅ आमने-सामने टÈकर कȧ िèथǓत बने तो ‘कवच’ कȧ मदद स ेउससे बचा जा सके। ‘कवच’ का पवू[ परȣ¢ण 
भी हो चुका है। लेͩकन अगर ताजा रेल दघु[टना के बारे मɅ शǽुआती कारणɉ को Úयान मɅ रखɅ तो ऐसा लगता है ͩक बचाव 
के इंतजामɉ पर नए ͧसरे से ͪवचार करने कȧ जǾरत है। हाल के Ǒदनɉ मɅ रेलयाğा को बेहतर करने के Đम मɅ इस बात 
पर भी Ïयादा जोर Ǒदया जा रहा है ͩक रेलगाͫड़यɉ कȧ रÝतार और Ïयादा बढ़ाई जाए। सवाल है ͩक तजे रÝतार स ेचलने 
वालȣ गाͫड़यɉ के ͧलए Èया रेलगाͫड़यɉ और पटǐरयɉ कȧ गणुवƣा और उनके रखरखाव के साथ-साथ Ǔनबा[ध राèत ेको लकेर 
भी Èया उसी अनपुात मɅ काम ͩकए गए हɇ, ताͩक लोगɉ कȧ रेल याğा को परूȣ तरह सरुͯ¢त बनाया जा सके? रेलवे मɅ 
सरं¢ा और सरु¢ा कͧम[यɉ के ͩकतने पद ǐरÈत हɇ? बालासोर हादसे से यह साǒबत होता है ͩक याğा के बढ़त ेखचȶ के बीच 
हर कुछ Ǒदनɉ बाद सरकार कȧ ओर स े रेलगाͫड़यɉ मɅ सुͪ वधाएं और सरु¢ा के साथ-साथ उसके सरुͯ¢त पǐरचालन को 
लेकर Ǒदए जाने वाले आæवासनɉ के बरÈस सÍचाई सतंोषजनक नहȣं है। 

 

                                                                                                  Date:05-06-23 

ǒĦÈस कȧ दमदारȣ 
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संपादकȧय 

दͯ¢ण अĥȧका के केपटाउन मɅ ǒĦÈस (Ħाजील, Ǿस, भारत, चीन और 
दͯ¢ण अĥȧका) देशɉ के ͪवदेश मǒंğयɉ का दो Ǒदवसीय सàमेलन 
ͪपछले शĐुवार को सपंÛन हो गया। यह सàमेलन पवू[ कȧ अप¢ेा 
अͬधक चचा[ का ͪवषय बन गया था। इसͧलए ͩक Ǿस-यĐेून मɅ जारȣ 
जंग के बीच सपंÛन हो रहा था, जबͩक ǒĦÈस के èतभं देश Ǿस के 
राçĚपǓत åलȣǑदमीर पǓुतन पर यɮुध अपराधी होने के आरोप मɅ 
ͬगरÝतारȣ वारंट जारȣ है। हालांͩ क यह ǒĦÈस सàमेलन सदèय देशɉ के 
राçĚाÚय¢ɉ एव ं शासन Ĥमखुɉ के अगले छह महȣन े बाद होने वाले 

ͧशखर सàमेलन कȧ तयैारȣ कȧ एक पवू[पीǑठका के Ǿप मɅ हुआ पर इसने अपनी Ǔनरंतर सघंǓनत होती आतंǐरकता एव ं
विैæवक åयवèथाओ ंमɅ नई åयावहाǐरकता कȧ आवæयकता को रेखांͩ कत ͩकया है। ǒĦÈस का आ×मͪवæवास डढ़े दशक मɅ हȣ 
अपनी बढ़ती èवीकाय[ता और तदनǾुप ͪवशाल आकार कȧ सभंावनाओ ंसे जाǑहर होता है। कोई 19 देशɉ ने ǒĦÈस के चाट[र 
को अपने साझा आͬथ[क-राजनीǓतक ͪवकास के ͧलए जǾरȣ माना है। इससे गोãडमनै सÈैस का यह दावा सहȣ साǒबत 
होता है ͩक 2050 तक विैæवक अथ[åयवèथा पर चार ǒĦÈस इकोनमी का Ĥभ×ुव होगा। इस दावे का आधार था ͩक 
Ħाजील, Ǿस, भारत, चीन और दͯ¢ण अĥȧका दǓुनया कȧ सबस ेतजेी से बढ़ती और उभरती बाजार अथ[åयवèथाएं हɇ। 
सगंठन देशɉ ने िजस तरह से आबादȣ, भ¢ूğे एव ंउ×पादन-कारोबार कȧ विैæवक भागीदारȣ मɅ अपना अनपुात बढ़ाया है, 
उसको देखत े हुए इसके अथ[शाèğी ǒĦÈस को समहू-7 कȧ तलुना मɅ åयापक, तीĭ गǓत से ͪवकास करने वाला अͬधक 
स¢म मानते हɇ। हालांͩ क विैæवक अथ[åयवèथा मɅ मदंȣ के दçुĤभाव स ेइसमɅ भी लड़खड़ाहट आई लेͩकन समय के साथ 
यह सभंल गया। अब तो यह तमाम चुनौǓतयɉ स ेǓनबटत ेहुए अͬधक स¢म Ǒदख रहा है। विैæवक आͬथ[कȧ के ͪवकास मɅ 
ͪवकासशील देशɉ कȧ उͬचत Ǒहèसेदारȣ कȧ मांग करत े हुए सयंÈुत राçĚ और सरु¢ा पǐरषद मɅ बदलाव के औͬच×य को 
ĤǓतपाǑदत कर रहा है। हालांͩक ऐसे मौकɉ पर बहुत सारे ͪवशषेण गढ़े जाने का भी ǐरवाज रहा है ͩक हम दǓुनया मɅ 
समानता एव ंसɮभाव के ͧलए काम करɅगे लेͩ कन ǒĦÈस आज जहां पर पहंुचा है, वहां से समानता और अͬधकार कȧ बातɅ 
ͩफजूल भी नहȣं हɇ ͩक ǑदÊगज देश उसकȧ अनसनुी कर दɅ। Ǔनèसदेंह इसका Įेय भारत कȧ èवतğं ͪवदेश नीǓत को जाता 
है। 

 

Date:05-06-23 

टूटा भरोसे का ‘कवच’ 

ͪवनीत नारायण 

मğंी अिæवनी वçैणव न ेबालासोर के बहेद खौफनाक रेल हादसे के एक Ǒदन पहल ेटȣवी के जǐरए जनता को बताया था 
ͩक मोदȣ सरकार ने भारतीय रेल का कायाकãप कर Ǒदया है। उÛहɉने यह भी दावा ͩकया था ͩक Ěेन दघु[टनाओं को टालने 
के ͧलए मोदȣ सरकार ने ͪवæव कȧ सबसे आधुǓनक सरु¢ा Ĥणालȣ ‘कवच’ को लाग ूकर Ǒदया है। हकȧकत यह है ͩक इस 
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तकनीक को लाग ूकरने का फैसला मनमोहन ͧसहं सरकार ने 2012 मɅ ल ेͧलया था। तब इसका नाम ‘Ěैͩफक कोͧलजन 
अवायडɅस ͧसèटम’ था। परुानी योजनाओं के नाम बदल कर उÛहɅ अपनी नई योजना बताकर लाग ूकरने मɅ माǑहर भाजपा 
सरकार ने 2022 मɅ उसी योजना को ‘कवच’ के नाम से लाग ूͩकया था। Ĥæन है ͩक ͪपछले नौ वष[ से कɅ ġ सरकार इस 
सरु¢ा Ĥणालȣ पर कंुडलȣ मारे Èयɉ बठैȤ थी? 

‘कवच’ वह तकनीक है, िजसे लाग ूकरने के बाद पटǐरयɉ पर दौड़ती रेलगाड़ी ͩकसी दघु[टना के अदेंश ेसे 400 मीटर पहले 
हȣ अपने आप ǽक जाती है। शǾु मɅ इसे Ǒदãलȣ-मुबंई और Ǒदãलȣ-हावड़ा के Ǿट पर लाग ू ͩकया गया और दावा ͩकया 
गया ͩक मोदȣ सरकार के ‘ͧमशन रÝतार’ के तहत 160 ͩकलोमीटर ĤǓत घटंा कȧ रÝतार से दौड़ने वालȣ रेलगाड़ी अपने 
आप ǽ क जाएगी। उãलेखनीय है ͩक इस तकनीक का परȣ¢ण करने के ͧलए रेल मğंी िअनी वçैणव ने अपनी जान को 
जोͨखम मɅ डाला और ͪपछले साल माच[ मɅ सͩकंदराबाद मɅ इंजन Ĝाईवर के साथ बठेै और इस तकनीक का सफल 
परȣ¢ण ͩकया िजसमɅ आमने-सामने से आतीं दो रेलगाͫड़यɉ पर इसे परखा गया था। 

रेल मğंी ने बालासोर के दखुद हादसे स ेकुछ घटें पहले हȣ Ǒदãलȣ मɅ रेल मğंालय के वǐरçठ अͬधकाǐरयɉ को सबंोͬधत 
करते हुए ‘कवच’ के परȣ¢ण का ͪवͫडयो भी Ǒदखाया था। उÛहɉन ेरेल अͬधकाǐरयɉ से सभी Ĥमखु रेलगाͫड़यɉ कȧ गǓत को 
160 ͩकलोमीटर तक बढ़ाने कȧ अपील कȧ िजसस े Ĥधानमğंी नरेÛġ मोदȣ का ‘ͧमशन रÝतार’ गǓत पकड़ सके। पर 
अनहोनी को कौन टाल सकता है? बालासोर मɅ जो हादसा हुआ उसमɅ एक नहȣं, तीन-तीन ĚेनɅ आपस मɅ ͧभड़ीं। ऐसा 
हादसा दǓुनया कȧ रेल दघु[टनाओ ंमɅ होने वाले हादसɉ मɅ शायद पहल ेकभी नहȣं हुआ। उãलखेनीय है ͩक इस Ǿट पर 
‘कवच’ को अभी लाग ूनहȣ ंͩकया गया था। इस हादसे मɅ सकैड़ɉ लोग अकाल म×ृय ुको ĤाÜत हुए और हजार से Ïयादा 
गभंीर Ǿप से घायल हुए। राहत एव ंबचाव काय[ करने वाल ेलोग दघु[टना èथल को देखकर दहल गए Èयɉͩक उनके सामने 
चारɉ तरफ लाशɉ का अबंार लगा था। रेलगाड़ी कȧ कई बोͬगयां तो परूȣ तरह पलट गई, िजनके पǑहए ऊपर और छत 
जमीन पर आ गई थी। 

काल के आगे ͩकसी का बस नहȣं चलता। कहत ेहɇ ͩक िजसने जÛम ͧलया है, उसकȧ म×ृय ुकȧ घड़ी भी पवू[ Ǔनधा[ǐरत होती 
है। इसͧलए िजन पǐरवारɉ ने अपनɉ को खो Ǒदया है, उनके ĤǓत परेू देश कȧ सहानभुǓूत है। सरकार से उàमीद है ͩक वह 
जो भी कर सके वो सब इन पǐरवारɉ के ͧलए करे। मगर यहां एक गभंीर Ĥæन खड़ा होता है ͩक Èया हम रेल याğा के 
मामल ेमɅ अपनी ¢मता स ेअͬधक हाͧसल करने का Ĥयास तो नहȣं कर रहे? 11 करोड़ लोग भारतीय रेल मɅ सफर करत े
हɇ। 

मालगाड़ी कȧ जगह याğी सेवाओं पर कहȣं Ïयादा खच[ आता है Èयɉͩक याǒğयɉ कȧ अप¢ेाएं बहुत Ïयादा होती हɇ। Úयान 
देने वालȣ बात यह है ͩक सपंÛन वग[ अब रेल याğा कȧ जगह हवाई याğा को Ĥाथͧमकता देता है जबͩक आम आदमी 
ͪवशषेकर मजदरू वग[ के ͧलए रेल याğा हȣ एकमाğ ͪवकãप है। काम कȧ तलाश मɅ मजदरू देश के एक Ǒहèसे से दसूरे 
Ǒहèसे मɅ आत-ेजात ेरहत ेहɇ। इÛहɅ 5 ͧसतारा चमक-धमक कȧ बजाय पेयजल, शौचालय और वेǑटगं हाल जैसी बǓुनयादȣ 
सुͪ वधाओं से हȣ सतंोष हो जाता है। ऐसे मɅ सरकार का रेलवे èटेशनɉ और रेलगाͫड़यɉ को 5 ͧसतारा सèंकृǓत से ससुिÏजत 
करना बड़ी Ĥाथͧमकता नहȣं होना चाǑहए। अभी तो देश को अपने सीͧमत ससंाधनɉ को आम जनता के èवाèØय और 
ͧश¢ा पर खच[ करन ेकȧ जǾरत है। मोदȣ जी हमेशा बड़ ेसपने देखत ेहɇ। ‘ͧमशन रÝतार’ को सभी Ĥमखु रेलगाͫड़यɉ पर 
लाग ूकरना चाहते हɇ। सƣा मɅ आत ेहȣ उÛहɉने ‘बलुट Ěेन’ का भी सपना Ǒदखाया था जो अभी धरातल पर नहȣं उतर पाया 
है। हमारे देश कȧ जमीनी हकȧकत यह है ͩक हम जापान और चीन कȧ तरह न तो अपने काय[ के ĤǓत ईमानदारȣ से 
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समͪप[त हɇ, और न हȣ अनुशाͧसत हɇ। पǐरणामत: सरकार कȧ तमाम महǂवाकां¢ी योजनाएं लाग ूहोने से पहले हȣ ͪवफल 
हो जाती हɇ। 

यहां अगर उÏजैन के महाकाल का उदाहरण लɅ तो अनुͬ चत न होगा। छह महȣने पहल े856 करोड़ ǽपये से हुआ मǑंदर 
का सɋदयȸकरण एक हȣ आधंी मɅ धराशायी हो गया। ऐसे तमाम उदाहरण हɇ, जब मतदाताओं को Ĥभाͪवत करने के ͧलए 
बड़ी-बड़ी योजनाओं को जãदबाजी मɅ, ǒबना गणुवƣा का Úयान रखे, लाग ूͩकया गया और वे जãदȣ हȣ अपनी अकुशलता 
का सबतू देने लगीं। इसͧलए रेल ͪवभाग को नई तकनीकȧ और 5 ͧसतारा सèंकृǓत अपनाने मɅ जãदबाजी नहȣं करनी 
चाǑहए। ऐसा न हो ‘आधी छोड़ सारȣ को धावे, आधी ͧमले न परूȣ पावे।’ 

अǓंतम Ĥæन है ͩक Èया रेल मğंी िअनी वçैणव को 1956 मɅ त×कालȣन रेल मğंी लाल बहादरु शाèğी का अनसुरण करत े
हुए बालासोर कȧ दखुद दघु[टना कȧ नǓैतक िजàमदेारȣ लते ेहुए और ͪवप¢ कȧ मांग का सàमान करते हुए अपने पद स े
इèतीफा दे देना चाǑहए? मɇ इसका समथ[क नहȣ ंहंू Èयɉͩक आज कȧ राजनीǓत मɅ न तो राजनीǓत£ɉ के नǓैतक मãूयɉ का 
शाèğी जी के समय जैसा उÍच नǓैतक èतर बचा है, और न हȣ ऐसे इèतीफɉ से ͩकसी मğंालय कȧ दशा सधुरती है। 
बजाय इèतीफा मांगने के मɇ रेल मğंी को सझुाव देना चाहता हंू ͩक अपनी Ĥाथͧमकताओं, ¢मताओं, उपलÞध ससंाधनɉ 
और आͬथ[क Ǿप स ेकमजोर वग[ के करोड़ɉ रेलयाǒğयɉ कȧ सुͪ वधा का Úयान रखकर Ǔनण[य लɅ। जो मौजूदा ढांचा रेल 
मğंालय का है, उसमɅ यथासभंव सधुार कȧ कोͧशश करɅ और अपने ͪवभाग स ेħçटाचार को ख×म करɅ और काय[कुशलता 
को बढ़ाएं। वहȣ बालासोर के हादसे मɅ मारे गए रेलयाǒğयɉ के ĤǓत सÍची Įɮधांजͧल होगी। 

 

                                                                                               Date:05-06-23 

रेलवे के ͧलए सबक 

संपादकȧय 

भारतीय रेलव ेके इǓतहास मɅ एक बेहद दखुद और शम[नाक हादसा दज[ हो गया। ओͫडशा के बालासोर िजले मɅ िèथत 
बहानागा बाजार èटेशन एक बहुत अͪवæवसनीय हादसे का गवाह बन गया। इस हादसे को समझने मɅ हȣ लगभग एक 
Ǒदन का समय लग गया और जो गलती हुई है, उसका आकार-Ĥकार तय करने मɅ पता नहȣं ͩकतना समय लगेगा? 
कɅ ġȣय रेल मğंी अिæवनी वçैणव ने रͪववार को यह बताया ͩक दघु[टना इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग मɅ बदलाव कȧ वजह स े
हुई है। रͪववार सबुह तक 290 लोगɉ कȧ मौत हुई है और करȣब 1,000 लोग घायल हɇ। रेलवे सरु¢ा आयÈुत ने मामल े
कȧ जाचं कȧ है और घटना कȧ वजहɉ के साथ-साथ इसके ͧलए िजàमेदार लोगɉ कȧ पहचान भी कर लȣ गई है। आमतौर 
पर रेलवे सामǑूहक िजàमदेारȣ के तहत दोषी या िजàमेदार åयिÈत के नाम उजागर करने स े बचता है, पर अब यह 
पǐरपाटȣ बदलनी चाǑहए। रेलवे हȣ नहȣं, हर ͪवभाग मɅ जो गरै-िजàमेदार लोग हɇ, उÛहɅ ͬचिéनत करना चाǑहए। बदलत ेदौर 
मɅ सरकारɉ कȧ िजàमेदारȣ है ͩक ͩकसी भी तरह कȧ सेवा मɅ नाकारा लोगɉ को बदा[æत न ͩकया जाए। 
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साल 1995 के बाद यह सबसे घातक रेल दघु[टना है और इससे बहुत कुछ सीखने कȧ जǾरत है। पहले भी सधुार के 
अवसरɉ को हमने गवंाया है, पर अब सधुार से महं चुराने कȧ रƣी भर भी गुजंाइश नहȣं है। दǓुनया मɅ सबसे अͬधक 
आबादȣ वाला भारत और उसका जǾरत स ेÏयादा दबाव झेलता रेल ढांचा छटांक भर लापरवाहȣ भी नहȣं बदा[æत कर 
सकता। Ĥधानमğंी का दघु[टनाèथल पर जाना और वहां रेल मंğी का लगातार बचाव काय[ मɅ जुटे रहना बहेतर सकेंत है। 
सेवा के मामले मɅ Ǒदखाव ेका दौर अब पीछे छूट जाना चाǑहए और हर सेवा को चाक-चौबदं करना Ĥाथͧमकता होनी 
चाǑहए। भारत अगर सुͪवधा व सेवा को सरुͯ¢त बनान ेपर परूा Úयान लगाए, तो ऐसे हादसɉ से हम बच सकत ेहɇ, लेͩकन 
आम लोगɉ को भी सोचना पड़गेा ͩक Èया हम अपनी सरु¢ा, सुͪ वधा सǓुनिæचत करने के ͧलए हȣ वोट देत ेहɇ? समय 
बदल रहा है, जनता कȧ सरु¢ा के ĤǓत हर नेता को सजग होना चाǑहए। ओͫडशा के मÉुयमğंी नवीन पटनायक के 
घटनाèथल पर पहंुचने से पहल ेहȣ पिæचम बगंाल कȧ मÉुयमğंी ममता बनजȸ पहंुच गɃ। वह कोͧशश मɅ लग गɃ ͩक 
जान गंवाने वालɉ कȧ सÉंया को बढ़ाकर बताएं, ताͩक राजनीǓत चमकाने मɅ सुͪ वधा हो। वसैे, वह रेल मंğी रह चुकȧ हɇ, तो 
आज जो रेल दघु[टना हुई है, उसमɅ उनका भी कुछ तो योगदान बनता होगा? वèततु: यह रेल हादसा राजनीǓत नहȣं, 
बिãक नीǓत और नीयत का ͪवषय है। 

कवच सरु¢ा जãदȣ से जãदȣ परेू देश मɅ लाग ूहो, लेͩकन यह हादसा कवच से जुड़ा नहȣं है। इसमɅ दो याğी गाͫड़यां 
आमने-सामने से एक हȣ पटरȣ पर नहȣं ͧभड़ी हɇ। यहां इंटरलॉͩकंग ͧसèटम, ͧसÊनल, Üवाइंट और Ěैक सͩक[ ट मɅ सधुार कȧ 
जǾरत सामने आई है। कई सवाल खड़ ेहुए हɇ। Èया हम अǓत आ×मͪवæवास के साथ रेल दौड़ाने लगे हɇ? Èया 120-130 
ͩकमी ĤǓत घटंा कȧ गǓत से दो गाͫड़यɉ को अगल-बगल कȧ पटǐरयɉ पर ͪवपरȣत Ǒदशा मɅ दौड़ाने कȧ तकनीकȧ व 
बǓुनयादȣ ¢मता हम हाͧसल कर चुके हɇ? Èया èटेशनɉ पर न ǽकने कȧ िèथǓत मɅ वहां गाͫड़यɉ कȧ गǓत को कम नहȣं 
ͩकया जा सकता? याǒğयɉ के भाÊय भरोसे रेलɉ को तजे दौड़ाने से पहले अपना परूा इंतजाम देख लनेा चाǑहए। गǓत तभी 
तक अÍछȤ है, जब तक सरुͯ¢त है। Úयान रहे, भारतीय रेलवे के मलू मğं मɅ सरु¢ा सबस ेपहले है। 

 

Date:05-06-23 

सबके सÍचे Ĥयास से बनेगा पया[वरण 

अनीता भटनागर, ( पूव[ आईएएस अͬधकारȣ ) 

आज, यानी 5 जून ͪवæव पया[वरण Ǒदवस है। आज कुछ सरकारȣ आयोजन हɉगे, ͪव£ापन जारȣ ͩकए जाएंगे, और 
वाɪसएप जैस ेमीͫडया मचंɉ पर शभुकामनाए ंभेजी जाएंगी। आज बड़ी संÉया मɅ पड़े लगाए जाएंगे, चाहे सब èथानɉ पर 
वातावरण पेड़ लगाने व उनके जीͪवत रहने के अनकूुल हो अथवा नहȣं। कई लोग Ĥदषूण से पया[वरण को नकुसान, 
ͪवलÜुत होत ेĢुवीय भाल,ू आक[ Ǒटक व अटंाक[ Ǒटका के ͪपघलत ेÊलेͧ शयर और भͪवçय कȧ पीǑढ़यɉ के Ĥभाͪवत होने के 
सबंधं मɅ अपनी बात रखɅग।े मगर आज भला ͩकतने लोग सोचɅग ेͩक दूͪ षत पया[वरण अब आपदा मɅ बदल गया है और 
उससे उनके भी अिèत×व पर Ĥभाव पड़ रहा है? 

भारत मɅ गत वष[ अ×यͬधक गरमी के कारण ͪवͧभÛन ¢ेğɉ मɅ 159 अरब डॉलर कȧ आय का नकुसान हुआ। असहनीय 
तापमान से बाहर काम करने वालɉ कȧ मानͧसक ͪवæलेषणा×मक व शारȣǐरक ¢मता पर सीधा Ĥभाव तो पड़ा हȣ, अदंर 
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भवनɉ मɅ काय[ करने वालɉ कȧ उ×पादकता भी घटȣ। जलवाय ुपारदͧश[ता ǐरपोट[- 2022 के अनसुार, 167 अरब Įͧमक घटंɉ 
का नकुसान केवल एक वष[ मɅ हुआ, जो 1990 से 1999 कȧ 10 वष[ कȧ अवͬध कȧ तलुना मɅ हुए नकुसान से 39 
ĤǓतशत अͬधक है। 

ͪवæव मɅ भारत दÊुध उ×पादन मɅ Ĥथम èथान पर है, परंतु अ×यͬधक तापमान और गरमी जãदȣ Ĥारंभ हो जाने के कारण 
मवेͧ शयɉ का दधू उ×पादन घटा है। भारतीय कृͪष अनसुधंान पǐरषɮ के शोध पğ के अनसुार, अ×यͬधक तापमान से कई 
मवेशी बीमार हो गए, कई कȧ म×ृय ुहो गई और कई के ͧलए कूलर लगवाने पड़,े िजसके पǐरणामèवǾप दधू उ×पादन का 
खच[ 12 ĤǓतशत बढ़ गया। पया[वरण स े ͨखलवाड़ का हȣ नतीजा है ͩक 2016 से 2021 के मÚय जलवाय ुकȧ चरम 
घटनाओं से भारत मɅ 360 लाख हेÈटेयर भूͧ म मɅ फसल का, और ͩकसानɉ को 37,500 लाख डॉलर का नकुसान हुआ। 
वष[ 2023 मɅ असामाÛय तापमान से और उसके बाद कटाई के समय बाǐरश से गेहंू-उ×पादन तो Ĥभाͪवत हुआ हȣ, माच[-
अĤलै मɅ कुछ ¢ेğɉ मɅ सामाÛय स े308 ĤǓतशत अͬधक बेमौसम बरसात से Üयाज कȧ भी 70 फȧसदȣ फसल खराब हुई। 

गत 30 वषɟ स ेवषा[ का èवǾप लगातार बदलने स ेकृͪष, वाǓनकȧ, म×èय उ×पादन आǑद अनेक आͬथ[क गǓतͪवͬधयɉ पर 
असर पड़ा है। एक तरफ, पहाड़ɉ पर Êलेͧ शयर ͧसकुड़ते जा रहे हɇ, तो दसूरȣ तरफ, कम अवͬध मɅ बहुत अͬधक वषा[ होन े
से बाढ़ आ रहȣ है, और अͬधकाशं जल संͬ चत नहȣ ं हो पा रहा। नतीजतन, ͧसचंाई कȧ जब जǾरत होगी, हमɅ शायद 
पया[Üत जल नहȣं ͧमलेगा। ऐसा Ǒदखने भी लगा है। 74 ĤǓतशत गेहंू और 65 ĤǓतशत धान कȧ कृͪष भूͧ म मɅ 2030 तक 
जल कȧ अ×यͬधक कमी हो जाने कȧ आशकंा जताई गई है। पानी कȧ कम उपलÞधता से उ×पादन, लाभ, Ǔनया[त, ऊजा[ 
उ×पादन आǑद सभी Ĥभाͪवत हो रहे हɇ। 

ͪवæव èवाèØय सगंठन के अनसुार, जलवाय ुपǐरवत[न से सदȹ कȧ अवͬध कम और गरमी कȧ अवͬध बढ़ रहȣ है, िजससे 
मÍछरजǓनत ͪवͧभÛन बीमाǐरयɉ, वाय ु Ĥदषूण के कारण सांस व ǿदय सबंधंी रोगɉ मɅ तजे वɮृͬध हुई है। èटेट ऑफ 
इंͫडया एनवायरनमɅट-2022 के अनसुार, भारत मɅ तीन करोड़ åयिÈतयɉ को पया[वरण व जलवाय ुसमèयाओं के कारण 
अपने Ǔनवास èथान को छोड़कर कहȣं और बसना पड़ा है। उƣराखंड मɅ तो अनेक जनपदɉ मɅ घरेल ूĤवासन ͬचतंाजनक 
èतर पर पहंुच गया है। 

यएूनईपी ने पया[वरण Ǒदवस का ͪवषय बीट Üलािèटक पॉãयशून रखा है। हर वष[ 40 करोड़ टन से अͬधक ͧसगंल यजू 
Üलािèटक का उ×पादन होता है। ͪवæव मɅ Ĥ×येक ͧमनट 10 लाख Üलािèटक बोतलɅ खरȣदȣ जाती हɇ और एक Ǒदन मɅ 144 
करोड़ बोतलɅ। एक वष[ मɅ पांच ǑĚͧलयन Üलािèटक बगै का उपयोग होता है । 2000 स े2010 के दशक मɅ ऐसे Üलािèटक 
उ×पाद का उपयोग गत 40 वषɟ के उपयोग से भी अͬधक बढ़ गया। इसी गǓत स ेयǑद उपयोग जारȣ रहा, तो 2050 तक 
यह आंकड़ा 110 करोड़ टन हो जाएगा। 

हमारȣ सखु-सुͪ वधा वालȣ जीवनशलैȣ का नतीजा तमाम जीव-जंतओुं के साथ-साथ खुद पØृवी भी भोग रहȣ है। Ħाजील स े
1,140 ͩकलोमीटर दरू कछुओं के आĮय के एक टाप ूमɅ ͪपघलȣ Üलािèटक चɪटानɉ का Ǒहèसा बन गई है। भगूभ[शाèğ कȧ 
Ǻिçट से यह िèथǓत भयावह हो सकती है। माइĐो Üलािèटक, यानी पांच ͧमलȣमीटर से छोटे Üलािèटक के कण अब 
सव[åयापी हɇ। यह जमीन स े20 ͩकलोमीटर ऊपर तक वातावरण मɅ, समġु स ेउ×पाǑदत नमक मɅ, नवजात ͧशश ुकȧ नाल 
मɅ और मां के दधू तक मɅ पाए गए हɇ। ͪवæव मɅ Ĥ×येक वष[ 70 करोड़ टन Üलािèटक के कचरे का केवल 10 ĤǓतशत 
रȣसाइͩकल हो पाता है। यह कचरा हजारɉ ͩकलोमीटर फɅ कन ेया दफनाने के ͧलए भजेा जाता है। Üलािèटक के जो गणु 
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(Ǒटकाऊपन और नçट न होने कȧ ¢मता) हɇ, वहȣ समèया भी है ͩक वह सǑदयɉ तक ĤाकृǓतक Ǿप स ेनçट नहȣं हो 
सकती। 

सरकार ने कुछ नीǓतयां बदलȣ हɇ, और कई योजनाओं को चाल ूͩकया है, परंत ुजब तक हम सुͪ वधाभोगी जीवनशलैȣ मɅ 
पǐरवत[न नहȣं लाएंगे, ĐांǓतकारȣ बदलाव सभंव नहȣं है। Ĥ×येक åयिÈत को åयिÈतगत Ǿप से सोचना है ͩक Èया पया[वरण 
मɅ बदलाव आया है, और उसमɅ उसका Èया योगदान है? अपनी गǓतͪवͬधयɉ से हम पया[वरण पर जो कुĤभाव डाल रहे हɇ, 
वह हमारे ͧलए तो नकुसानदेह है हȣ, दसूरɉ के ͧलए भी है। यह अÍछȤ बात है ͩक अब अÈसर पया[वरण स ेसबंंͬ धत 
समाचार आत ेहɇ, ͪवͧभÛन शहरɉ मɅ वाय ुगणुवƣा नापी जा रहȣ है, और अब शहरɉ मɅ जनसामाÛय भी इसे समझने लगे 
हɇ। मौसम ͪवभाग अब तापमान तो बताता हȣ है,फȧल लाइक,यानी तापमान कȧ तͪपश भी बताने लगा है। ये सब 
पया[वरण-सरं¢ण के ĤǓत बढ़त ेǽझान के उदाहरण हɇ। 

èपçट है, हम मɅ स ेĤ×येक åयिÈत को èवय ंसÍचाई का सामना कर Ǔनçठापवू[क कदम उठाना है। बचपन मɅ कहानी सनुी 
थी ͩक एक राजा ने अगलȣ सबुह गांव के एक तालाब मɅ सबस ेकेवल एक लोटा दधू डालने को कहा, ताͩक तालाब दधू स े
भर जाए। मगर अगले Ǒदन तालाब दधू के èथान पर पानी से भरा था, Èयɉͩक कमोबेश हर ͩकसी ने सोचा ͩक दसूरा तो 
दधू डालेगा हȣ, इसͧलए उसके पानी डालने स ेÈया अतंर होगा? ͧलहाजा, हर ͩकसी को महज 5 जून नहȣं, हर Ǒदन 
पया[वरण सरं¢ण को लेकर ईमानदारȣ Ǒदखानी होगी। 

 

  

 


