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Bail, The Rule 

Far too many undertrials are kept in jail for too long. 

TOI Editorials 

Teesta Setalvad yesterday was granted interim bail by the Supreme Court after having spent more than 
two months in jail in a case pertaining to alleged fabrication of documents in relation to riots in Gujarat in 
2002. Notwithstanding the apex court order, the Gujarat high court will continue to consider her regular 
bail application. SC’s decision was underpinned by some observations it made earlier. Setalvad has spent 
over two months in jail without a chargesheet being filed. The offences pertain to alleged forgery and not 
bodily harm. The offences do not restrain the court from granting bail. 

India’s jurisprudence on bail is rooted in the Constitution’s Article 21, the right to life and personal 
liberty. Its importance can be gauged from the fact that the relevant procedures provide for everything 
from anticipatory bail to statutory bail. Therefore, SC’s approach is guided by the principle that bail is the 
rule and jail is the exception. 

This principle is not followed often enough by other levels of the judiciary. Data till December 2021 show 
that of 5. 54 lakh prisoners, 77% were undertrials. A mere 22% of prisoners had been convicted. Around 
95% of undertrials are released on bail but the process is slow, often inhumanely so. GoI data for 2019 
showed that almost half of the jailed undertrials had been locked up for more than two years. This is 
unconscionable. 
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Wind in the sail 

INS Vikrant is a milestone for India; the focus now must be on a twin-engine deck-
based fighter . 

Editorial 
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India commissioned its first indigenously designed 
and built aircraft carrier, INS Vikrant, on Friday and 
joined a small group of countries which include the 
U.S., the U.K., Russia, France and China, that have 
the capability to design and build carriers with a 
displacement of over 40,000 tonnes. What India has 
demonstrated is the capacity to develop a carrier 
although it has been operating these ships for over 
60 years. It took 17 years from the time the steel 
was cut and around ₹20,000 crore to make Vikrant 
a reality. Developing a viable domestic defence 
industry has been a priority for Prime Minister 
Narendra Modi, and the new aircraft carrier is a 
sign of India’s expanding atmanirbharta or self-
reliance in defence. The new vessel has 76% of 
indigenous content overall but its critical 
technology has been imported, pointing to the need 
for persistence. The carrier in itself is an 
engineering marvel with an endurance of 7,500 
nautical miles. It has around 2,200 compartments 
for a crew of around 1,600 that include specialised 

cabins to accommodate women officers and sailors, and a full-fledged speciality medical facility. Several 
technological spin-offs from the ship’s construction include the capacity to manufacture warship-grade 
steel, which India used to import. Its commissioning gives India and its emerging defence manufacturing 
sector the confidence to aim and sail farther. 

The Indian Navy’s ambition is to have three aircraft carriers — it already has INS Vikramadityaprocured 
from Russia — and it has suggested that the expertise gained from building Vikrant could now be used to 
build a second, more capable, indigenous carrier. INS Vikrant will be the wind in the sail for India’s 
proactive maritime strategy in the Indo-Pacific and the Indian Ocean Region. At the commissioning 
ceremony in Kochi, Defence Minister Rajnath Singh reiterated India’s interest in “a free, open and 
inclusive Indo-Pacific” and Mr. Modi’s idea of ‘SAGAR’ or Security and Growth for All in the Region. A 
strong Navy is also critical to India’s ambition to grow its share in global trade, which is largely maritime 
— INS Vikrant significantly expands the Indian Navy’s footprint in the backdrop of increasing Chinese 
activity in the region and New Delhi’s closer cooperation with the U.S. While MiG-29K fighter jets will 
now be integrated into the fleet air arm of Vikrant, the Navy has taken an active interest in procuring 
either the French Rafale M or the American F/A-18 Super Hornet. This would need structural 
modifications in the ship which would allow operating these more capable aircraft from its deck. 
Meanwhile, the plans to develop India’s own twin-engine deck-based fighter continue to remain a distant 
dream. The focus, and priority now, should be in resolving the fighter jet conundrum while also taking a 
call on the second indigenous aircraft carrier to ensure that the expertise gained is not jettisoned due to 
strategic myopia. 
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या भारत के लोग नै तकता म व वास नह ं रखते ह? 

पवन के. वमा, ( लेखक, राजन यक, पूव रा यसभा सांसद ) 

अटल बहार  वाजपेयी ने एक बार पूछा था क या भारत के लोग नै तकता के संकट स ेजझूते ह? दसूरे श द  म, व े
व ववेक से नै तक होते ह या कसी डर या दबाव के चलते सह  चीज करते ह? भारत म टाचार कोई अजूबी चीज 

नह ं है। अजूबी चीज है उसक  वीकायता और िजतन ेतर क  से इसे कायम रखा जाता है, उनक  ‘रचना मकता’। मालूम 
होता है क भारत के लोग नै तकतापूण और यायो चत यवहार म उस तरह से व वास नह ं रखते, जसेै क उदाहरण 
के लए क डने वयाई देश  के लोग रखते ह। हमारे लए टाचार तब बुरा होता है, जब दसूरे उसे कर। सामा यतया 
हमारा यवहार नै तकता के बजाय उपयो गता से अ धक संचा लत होता है। 

हमारे यहां नै तकता के साथ यह कहकर छूट ल  जाती है क हम दु नयादार  आनी चा हए, य क जमाना खराब है और 
ज र  नह ं क वह आपसे यायपूण यवहार करेगा। वैसे म जब अवसर कम ह , त पधा कड़ी हो, टाचार का 
बोलबाला हो, और कामयाबी सु नयोिजत तर के से खर द  जा सकती हो, तो मान लया जाता है क दु नया से जो 
चा हए, वो हा सल करो। बदले म आपको जो देना होगा, उसे आप वैसे भी टाल न सकगे। शायद आज ऑनलाइन-लेनदेन 
ह  ऐसा े  रह गया है, जहां मनु य का दखल सी मत होने से ईमानदार  क  गुजंाइश रह गई है। य क आज ऐसे लोग 
बहुत कम रह गए ह, जो व ववेक से नै तकता का नवाह कर। 

महा मा गांधी साधन-शु चता म व वास रखते थ ेऔर कहते थे क साधन भी सा य िजतने मह वपूण ह। उनक  नै तक 
े ठता को सराहा गया, ले कन उ ह अ धक अनुयायी नह ं मले। या इस लए क यह वचार भारतीय पर परा के 
तकूल था? कौ ट य का अथशा  स ा के नै तक आधार पर चचा करने म समय नह ं गंवाता। इसके उलट वह साम-

दाम-दंड-भदे से स ा पाने और बनाए रखने के तौर-तर क  क  पैरवी करता है। महाभारत म ीकृ ण ने कौरव  को परा त 
करने को नै तक साधन  से अ धक ाथ मकता द  थी। कौरव  के गु  ोण का वध तभी कया जा सका था, जब 
यु धि ठर को एक झूठ बोलने को कहा गया। ोण अपने पु  अ व थामा से बहुत ेम करते थ।े ीकृ ण जानते थे, 
अगर ोण से कहा जाए क अ व थामा मारा गया तो उनका मनोबल टूट जाएगा। यु ध म अ व थामा नामक एक हाथी 
क  मृ यु हुई थी। इन मायन  म यु धि ठर ने जब कहा क अ व थामा मारा गया तो वे झठू नह ं बोल रहे थे। ले कन 
वे इस वा य म न हत छल स ेअन भ  नह ं थे। 

इसी तरह कण का वध तब कया गया, जब उनके रथ का प हया धरती म धंस गया था और वे उसे नकालने के लए 
नीचे उतरे थे। एक नह थे यि त पर हार करना यु ध के नयम  के वपर त था, ले कन कृ ण-नी त यह थी क उन 
लोग  के साथ नै तकतापूण यवहार करने क  आव यकता नह ं है, जो वयं अनै तकता को य देते ह । दयु धन भीम 
के साथ हुई लड़ाई म मारा गया था। भीम आमने-सामने क  ट कर म दयु धन से जीत नह ं सकते थे। इस लए उ ह ने 
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दयु धन क  जंघा पर हार कया, जब क यह भी नयम  के वपर त था। चंू क कौरव अधम के तीक थे, इस लए उ ह 
परा त करने के लए अनु चत साधन  के योग को सह  मान लया गया था। 

हदं ू ि ट म धम एक अ यंत प र कृत अवधारणा है। यह हमारे सामने नी तपूवक आचरण का एक खाका तो रखता ह  
है, ले कन साथ ह  यवहारकुशलता क  भी अनमु त देता है, ता क उ चत संदभ म उसे उपयु त ठहराया जा सके। ईसाई 
पर परा के उलट हमारे यहां टेन कमांडम स नह ं होते। महाभारत म जब ौपद  यु धि ठर स ेकहती ह क पांच भाइय  
के बीच उ ह साझा करना धम के वपर त है तो यु धि ठर कहते ह- धम सू म है, ौपद । उसे कौन प रभा षत कर 
सका है? ले कन आज धम क  बौ धक सू मताओं को भुलाकर उसका सामा यीकरण कर दया गया है। स ा, रसूख और 
स प  के लए नै तकता को ताक पर रख दया गया है। यह  कारण है क आज माता- पता भी अपने ब च  के साथ 
मलकर उनके परचे क  ल ड कॉपी हा सल करने क  को शश करने लगते ह। या राजनी तक पा टयां उ चत-अनु चत का 
चतंन कए बना येन-केन- कारेण स ा हा सल करने क  को शश करती ह। इस नै तक पराभव के लए हम सब मलकर 
िज मेदार ह। 
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र ा े  म आ म नभरता 

संपादक य 

देश के पहले वदेशी वमानवाहक पोत आइएनएस व ांत के जलावतरण के साथ भारत उन चु नदंा देश  म शा मल हो 
गया, जो ऐसे पोत वयं बना सकने म स म ह। इसी कारण धानमं ी ने आइएनएस व ांत को र ा े  म 
आ म नभरता का प रचायक बताया। र ा े  म आ म नभरता समय क  एक ऐसी मांग है, िजसे पूरा करने के लए न 
केवल हरसंभव यास कए जाने चा हए, बि क इस उ दे य के तहत काम कया जाना चा हए क भारत र ा साम ी 
और उपकरण  का आयातक बनने के बजाय नयातक बने। यह केवल इस लए आव यक नह ं है, य क भारत उन देश  
म शा मल है, जो अ धकांश र ा साम ी आयात करता है, बि क इस लए भी है, य क सै य ज रत  को पूरा करन ेके 
लए बड़ी मा ा म वदेशी मु ा खच करनी पड़ती है। य द देश अपनी र ा आव यकताओं के लए आ म नभर हो सके तो 
ह थयार  क  खर द म खच होने वाले धन को देश के वकास म लगा सकता है। र ा ज रत  के मामल ेम आ म नभर 
होने क  आव यकता इस लए भी बढ़ गई है, य क कई बार ज र  र ा साम ी समय पर नह ं मल पाती। 

भारत अपनी अ धकांश र ा ज रत  के लए उस स पर नभर है, जो यू े न यु ध के बाद स ेचीन के नकट जा रहा 
है। चंू क इसका कोई पता नह ं क यू े न यु ध कब समा त होगा, इस लए यह आशंका बढ़ गई है क भारत को स स े
र ा साम ी और उपकरण हा सल करने म क ठनाई और देर  का सामना करना पड़ सकता है। इस सल सले म यह भी 
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कसी से छपा नह ं क र ा सौद  को अं तम प देने म अ छा-खासा समय लग जाता है। इसके चलते कई बार सेनाओं 
को समय पर र ा साम ी नह ं मल पाती। एक ऐस ेसमय जब चीन श ुतापणू रवैया अपनाए हुए है और इसके कोई 
आसार नह ं क वह सीमा पर तनाव ख म करने का इ छुक है, तब यह कह ं अ धक आव यक है क भारत अपनी 
सेनाओं को कसी भी खतरे का सामना करने के लए तैयार रखे। जैसे चीन पर भरोसा नह ं कया जा सकता, वैसे ह  
पा क तान पर भी। ये दोन  देश भारतीय हत  के खलाफ काम करने म लगे हुए ह। इसे देखते हुए भारत को अपनी 
र ा ज रत  को पूरा करन ेके मामले म त परता का प रचय देना होगा। एक ऐसे समय जब भारत ने अगले 25 वष  म 
वयं को वक सत देश के प म उभारने का ल य रखा है, तब यह और आव यक हो जाता है क वह अपनी र ा 

ज रत  के मामले म पूर  तरह आ म नभर बनने क  ठोस परेखा बनाए। यान रहे क कोई देश वा तव म वक सत 
तभी बनता है, जब वह र ा के मामले म आ म नभर होता है।

 

 Date:03-09-22 

वदेशी मताओं का माण व ांत 

डा. ल मीशंकर यादव, ( लेखक सै य व ान के पूव ा यापक ह ) 

धानमं ी नरे  मोद  ने गत दवस वदेश न मत भारत के पहले वमानवाहक पोत आइएनएस व ांत को कोचीन 
शपयाड म देश सेवा के लए सम पत कया। इस अवसर पर उ ह ने कहा क केरल के समु  तट पर पूरा भारत एक 
नए भ व य के सूय दय का सा ी बन रहा है। यह व व तज पर भारत के बलुंद होते हौसल  क  हंुकार है। यह पहला 
वदेशी वमानवाहक पोत ह  नह ं, बि क समंदर पर तैरता हुआ एक कला है। इसका डजाइन और नमाण सब कुछ 

भारत म ह  कया गया है। इसम िजतनी बजल  पदैा होगी, उससे 5000 घर  को रोशन कया जा सकता है। इसका 
लाइंग डेक भी फुटबाल के दो मैदान  स ेबड़ा है। 1971 क  लड़ाई म अपनी शानदार भू मका नभाने वाले व ांत का 

यह नया अवतार अमतृ-काल क  उपलि ध के साथ-साथ हमारे वतं ता सेना नय  और बहादरु सै नक  को भी एक वन  
धाजं ल है। इस अवसर पर भारतीय नौसनेा ने अपनी सभी शाखाओं को म हलाओं के लए खोलने का नणय भी लया 

है। 

इस अवसर पर धानमं ी ने भारतीय नौसेना को नया वज भी दान कया। अब छ प त शवाजी से े रत नौसेना का 
नया वज समु  म लहराएगा। धानमं ी मोद  ने भारतीय नौसेना के नए नशान का भी अनावरण कया। अब गुलामी 
के तीक लाल ास को हटा दया गया है। वज म ऊपर बा  तरफ तरंगा बना हुआ है और बगल म नीले रंग के 
बैक ाउंड पर गो डन कलर म अशोक च न बना हुआ है, िजसके नीचे स यमेव जयते लखा हुआ है। वदेशी 
वमानवाहक पोत का नमाण आ म नभर भारत अ भयान क  एक खास मसाल है। इस तरह इसने नौसै य बल का एक 
नया समु  इ तहास रच दया गया है। इस उपलि ध के बाद भारतीय नौसेना दु नया क  शीष तीन नौसेनाओं म से एक 
बन गई है। 

आइएनएस व ांत के नमाण क  शु आत 28 फरवर  2009 को कोि च के कोचीन शपयाड म क  गई। नमाण काय 
पूरा होने के बाद इसे 12 अग त 2013 को लाचं कया गया। दसंबर 2020 म इसका बे सन ायल कया गया, िजसम 
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यह पूर  तरह खरा उतरा। सामु क पर ण  के लए इसे 4 अग त 2021 को समु  क  लहर  पर उतारा गया, जो इसके 
पर ण का पहला चरण था। पर ण का दसूरा चरण अ टूबर 2021 और तीसरा चरण 22 जनवर  2022 को पूरा हुआ। 
इसका अं तम और चौथा समु  पर ण मई 2022 म शु  कया गया, जो 10 जुलाई 2022 को पूरा हुआ। चौथ ेपर ण 
म समु  के कर ब और दरू  पर र ा संबंधी उपकरण  के साथ इसक  रणनी तक मता को नौसेना वारा यापक प से 
जांचा-परखा गया। पर ण  म यह भी देखा गया क यह पोत कतना ताकतवर, टकाऊ और भरोसेमंद है। इसके अलावा 
इसक  मारक मता भी देखी गई। इन पर ण  न ेयह स ध कर दया क इसके नौसेना म शा मल होने के बाद देश 
क  र ा शि त म अभूतपूव मता जुड़ जाएगी और समु  े  म भारत के हत  को सुर त करने म मदद मलेगी। 
आइएनएस व ांत भारत का पहला टेट आफ द आट वमानवाहक पोत है। इस यु धपोत को बनाने म कर ब 23,000 
करोड़ पये क  लागत आई है। इसके कांबैट मैनेजमट स टम को टाटा पावर ैटेिजक इंजी नयर डवीजन ने स क  
वीपन एंड इले ा न स स टम इंजी नय रगं और मास के साथ मलकर बनाया है। इसे बनाने म कोचीन शपयाड के 
साथ-साथ 500 से अ धक भारतीय कंप नय  ने मदद क  है। इसके अलावा इसके नमाण म कर ब सौ एमएसएमई 
कंप नयां भी शा मल थीं। इस यु धपोत के अलग-अलग ह स  को अलग-अलग कंप नय  ने बनाया है। यह मेक इन 
इं डया का एक बेहतर न उदाहरण है। इस पर तैनात होने वाले लड़ाकू वमान  को लेकर भी काफ  चतंन और मनन 
कया गया। पहल ेइस पर ह के तेजस लड़ाकू वमान  को तैनात कए जाने क  बात हुई, परंतु इसम कुछ सम याएं आ  
तो र ा अनुसधंान एवं वकास संगठन यानी डीआरडीओ ने एक लान बनाकर हदंु तान एयरोना ट स ल मटेड को दया, 
िजसके तहत अब वह वन इंजन डेक बे ड फाइटर वक सत कर रहा है। तब तक के लए इस पर मग-29के ेणी 
वाले लड़ाकू वमान  को तैनात कया जाएगा। 

इस वमानवाहक पोत क  लाइट डेक कर ब 1.10 लाख वग फुट क  है, िजस पर बड़ी सं या म लड़ाकू वमान आराम 
से टेक आफ और ल डगं कर सकते ह। इस पर एक बार म 36 से लेकर 40 क  सं या म लड़ाकू वमान तनैात कए जा 
सकते ह। इस वमानवाहक पोत क  ाइक फोस क  रज 1,500 कमी तक क  है। इस पर जमीन से हवा म मार करने 
म स म 64 बराक मसाइल लगी ह गी। आइएनएस व ांत म जनरल इलेि क के ताकतवर टरबाइन लगे ह, जो इस े
1.10 लाख हास पावर क  ताकत दगे। इस तरह यह काफ  शि तशाल  वमानवाहक पोत है। इस यु धपोत को सव े ठ 
आटोमेटेड मशीन , आपरेशन, शप ने वगेशन एवं सुर ा ण लय  से लैस कया गया है। इसक  लंबाई 860 फुट, गहराई 
84 फुट ओर चौड़ाई 203 फुट है। इस पोत का कुल े फल 2.5 एकड़ का है। यह 52 कलोमीटर त घंटे क  ग त स े
समु  क  लहर  को चीरता हुआ तेजी से आगे बढ़ने क  मता रखता है। यह एक बार म 15,000 कमी क  या ा कर 
सकता है। इसम एक बार म 196 नौसेना अ धकार , 1149 सेलस और एयर ू  तैनात रह सकते ह। इन खू बय  वाला यह 
पोत हदं महासागर म चीन क  बढ़ती ग त व धय  के म देनजर भारतीय नौसेना क  ताकत काफ  बढ़ा देगा। 

 

                                                                                          Date:03-09-22 

हर लहाज से फायदेमंद है 'नेट जीरो’ 
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जयंत स हा, ( लेखक संसद क  व ीय थायी स म त के चेयरमैन ह। वह झारखंड के हजार बाग से लोकसभा 
के सद य ह। ) 

भारत के यादातर लोग  का मानना है क काबन 
उ सजन घटाने से देश का वकास बा धत होगा। उनका 
व वास है क कोयले पर आधा रत ऊजा का वक प 
सौर ऊजा नह ं हो सकती है। व युत चा लत कार 
अ य धक महंगी ह। इस लए लोग जानवर  के जीवा म 
से बने धन क  जगह पौध  के ोट न पर आ त 
धन क  ओर ख नह ं करगे। उनका मानना है क 
यादा काबन उ सजन करने वाले जीवा म आधा रत 
धन (भूर ) तकनीक  क  जगह कम काबन उ सजन 

करने वाल  (ह रत) तकनीक यादा नुकसान करगी। 
य द भूर  तकनीक  क  अपे ा ह रत तकनीक  क  
लागत कम होगी तो भारत के वकास के लए नेट 
जीरो उ सजन अ छा रहेगा। ऐसे म बेहतर यह रहेगा 
क बाजार क  दशा व दशा इसे रा ते पर आगे बढ़े। 
नेट जीरो मुनाफे, लोग  और ह के लए पूर  तरह 
फायदेमंद होगा। 

अनुमान यह है क हा लया नी तय  के कारण वैि वक तर पर साल 2100 तक तापमान म 2-3 ड ी सेि सयस क  
बढ़ोतर  होगी। तेजी से तापमान बढ़ने क  ि थ त म भारत पर वनाशकार  भाव पड़ेगा। ऐसे म अकाल, बाढ़, तट य 
इलाक  के जलम न होने, हमनद  के पघलने और गम हवाओं के कारण हमार  अथ यव था पर तकूल असर पड़ेगा 
और नए रोजगार  का सजृन ठहर सा जाएगा। मौसम क  अ य धक तकूल प रि थ तयां आधारभूत संरचना को नुकसान 
पहंुचाएगी और ऐसे म आपदा बंधन के लए कह ं अ धक नवेश क  ज रत होगी। समु  का जल तर बढ़ने से तट य 
शहर  को खतरा पैदा हो जाएगा। ि वस रे ने तापमान 1.5 ड ी क  जगह 2-3 ड ी बढ़ने क  तुलना करते हुए अनुमान 
जताया है क ऐसे म भारत का सकल घरेलू उ पाद 10-20 तशत तक कम हो सकता है। इसके अलावा हमारे शहर  
को जीवा म आधा रत धन से अ य धक नुकसान पहंुचाने वाले वायु दषूण का सामना करना पड़ता है। भारत म वायु 
दषूण के कारण हर साल 10 लाख स े20 लाख लोग  क  मौत होती है। 

भारत के नेट जीरो क  तुलना वैि वक तर पर 2-3 ड ी तापमान म बढ़ोतर  से तुलना क  गई है। अभी तक नेट जीरो 
को अपनाने क  अव था म जलवायु प रवतन के वनाशकार  भाव दखाई नह ं देते ह। अभी तक यह माना जाता रहा है 
क जीवा म पर आधा रत धन के दाम कम ह  रहगे। हालां क भूराजनी तक दशाओं और कम नवेश के कारण जीवा म 
आधा रत धन के दाम अ य धक बढ़ सकते ह। इस साल तक भारत का क चे तेल, ाकृ तक गैस और कोयले का 
आयात 250 अरब डॉलर के कर ब हो जाएगा और आयात म इनक  ह सेदार  एक तहाई से अ धक हो सकती है। 
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व व 2050 तक जीरो उ सजन को अपना लेगा। अनुमान यह है क तब भारत क  अथ यव था 7 अरब टन से अ धक 
काबन उ सजन के तर को पार कर सकती है। हमारे नेट जीरो के रा ते म ह रत तकनीक  जैसे सौर और पवन ऊजा, 
इलिे क मो बलट , ह रत हाइ ोजन और पौध  के ोट न के े  म अ य धक व तुरंत नवेश क  ज रत होगी। यह 
माना जाता रहा है क भूर  तकनीक  क  अपे ा ह रत तकनीक  म अ धक नवेश क  ज रत है। इस लए इसे बल गे स 
ने ' ीन ी मयम' (महंगी ह रत) नाम दया। हालां क अ भनव योग करने वाले भारतीय कारोबा रय  ने ' ीन ी मयम' 
को ' ीन ड काउंट' (छूट वाल  ह रत) म प रव तत कर दया है। 

कोयला आधा रत ताप व युत संयं  क  अपे ा सौर ऊजा से बनी व युत क  लागत 20-30 तशत कम आ रह  है 
और यह पूरे दन मुहैया कराई जा रह  है। भारत म बकने वाले ऑटो र शा म 90 तशत से अ धक इलेि क धन 
से चा लत ह। सामा य ऑटो र शा क  अपे ा इलेि क ऑटो र शा स त ेतो ह ह , साथ ह  इनक  प रचालन लागत 
भी कम है। डीजल और पे ोल से चलने वाल  कार  क  अपे ा इलेि क से चलने वाल  कार स ते दाम  पर मुसा फर  
को एक जगह से दसूर  जगह लेकर जा रह  ह। इसी तरह भारत म इ तेमाल होने वाले इलेि क ह कल (ईवी) 
मुसा फर  को कम मू य पर गंत य  तक लेकर जा रहे ह। दु नया भर के तकनीक वद  के सहयोग से भारत के द गज 
कारोबार  समूह यह यास कर रहे ह क ह रत हाइ ोजन क  क मत एक डॉलर त कलो ास स ेकम लाई जा सके। 
चीनी क  मल एथनॉल का उ पादन कर रह  ह ता क इसका पे ोल से सि म ण कर जीवा म धन क  लागत को कम 
लाया जा सके। सोयाबीन से तैयार सोया दधू क  क मत डेयर  के दधू से कम है। 

भारत पे ोल, डीजल और कोयले पर उ च आबकार  कर  के ज रये काबन पर शु क लगा रहा है। औ यो गक उ सजन के 
लए उ सजन यापार योजना क  घोषणा कर द  गई है। छत पर सौर ऊजा सयंं  लगाने, बजल  चा लत वाहन  और 
उनके चािजग टेशन  के नेटवक के लए मह वपूण रयायत द  जा रह  ह। ये रयायत तय करगी क ह रत तकनीक 
स ती दर पर मुहैया ह  और भारत के टाटअप स टम को कह  ं बेहतर समाधान मुहैया कराए जा सक। इससे हम 
अ धक से अ धक ह रत यू नकॉन (एक अरब से अ धक मू य क  कंप नय ) को बनने म मदद दगे। इससे देश म नए 
ह रत उ योग  का उदय होगा और इससे तेजी से काबन उ सजन घटेगा। 

सरकार क  नी तय  क  मदद से स ती ह रत तकनीक अपनाने से भारत क  अथ यव था म तकनीक के तर पर 
अ य धक प रवतन आएगा। बीते दशक  म डिजटल तकनीक  ने एनालॉग तकनीक क  जगह ले ल  है। बाजार आधा रत 
नवेश, तकनीक  वकास और यापक औ यो गक ग त व धय  के कारण यापक प से आईट , टेल कॉम, व ीय और 
मी डया उ योग को बढ़ावा मला है। अब ह रत उ योग फलगे-फूलगे। 

कई यापक अ ययन  के मुता बक इस सद  के म य तक नेट शू य उ सजन का तर पाने के लए भारत को हर साल 
50 से 100 अरब डॉलर का नवेश करने क  ज रत होगी। ाइवेट े  क  पूंजी से ह रत उ य मता का तजेी से वकास 
होगा। ह रत उ योग  से मलने वाले नवेश इस े  म और नवेश को आक षत करेगा। इससे बाजार भारत को नेट 
जीरो के रा ते पर ले जाएगा। नेट जीरो का रा ता अपनाने पर जीडीपी क  वकास दर कह ं यादा होगी। ऐसे म यादा 
नौक रय  का सजृन होगा, वायु दषूण घटेगा, भुगतान का बेहतर संतुलन होगा और भारत क  अथ यव था अ धक 
मजबूत हो जाएगी। य द हम 2-3 ड ी तापमान म बढ़ोतर  स ेतुलना करगे तो नेट जीरो का वकास अ धक सकारा मक 
रहेगा। 
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भारत ह रत ौ यो गक  के े  म ऐसे तर पर पहंुचने के कर ब है क वह अ य देश  को सेवाएं मुहैया कराकर धन 
अिजत कर सकता है। न ववाद प से भूर  तकनीक  क  अपे ा ह रत तकनीक अ धक स ती ह। जी-7 देश  को हमारे 
नेट जीरो वकास के लए पया त प से व ीय तं  से मदद अव य मुहैया करानी चा हए। इससे हमार  कंप नय  और 
उ य मय  को नए ह रत कारोबार के लए संसाधन उपल ध हो पाएंगे और वे वतमान कारोबार को प रव तत भी कर 
पाएंगे। माकट क  शि तया ंऔर रटन से ा त पूजंी काबन उ सजन को तेजी स ेकम करने म मदद करेगी। नेट जीरो से 
भारत म सकारा मक आ थक वकास, रोजगार का सजृन और लोग  क  सेहत बेहतर होगी। 

 

        Date:03-09-22 

साम रक उपलि ध 

संपादक य 

वदेशी तकनीक स े बने वमानवाहक पोत आइएनएस व ांत के जलावतरण से भारत क  साम रक ताकत और 
आ म व वास न सदेंह काफ  बढ़ गया है। कर ब सोलह सौ सद य  वाले चालक दल के लए तैयार कया गया यह 
यु धपोत एक तरह स ेसमु  म चलती- फरती वायु और जलसेना छावनी क  तरह काम करेगा। इस पर एक समय म 
कर ब तीस ह के लड़ाकू वमान और हे लका टर तैनात कए जा सकगे। इस तरह यह देश का सबस ेबड़ा वमानवाहक 
पोत है। हालां क अमे रका, चीन और स के पास इससे कुछ अ धक मता वाले पोत ह, पर व ांत के जलावतरण के 
बाद भारत अमे रका, स, चीन, टेन और ांस क  कतार म खड़ा हो गया है। भारत के पास एक और वमानवाहक 
पोत स य है- व मा द य। यानी अब भारत के पास दो ऐस ेयु धपोत हो गए ह। चीन के पास भी इतने ह  पोत ह। 
व ांत के संचालन से इसके ज रए मग आ द लड़ाकू वमान  को समु  म उतारने और उड़ान भरने क  सु वधा उपल ध 
होगी। व ांत खुद एक यु धक जलपोत है। इस तरह हदं महासागर म भारत क  ताकत बढ़ गई है। वाभा वक ह  
व ांत के संचालन से खासकर पा क तान और चीन क  चतंा बढ़ गई है। अभी तक हदं महासागर म चीन का दबदबा 
बना हुआ था और अपनी साम रक ताकत के बल पर वह भारत को ध स देता रहता है। इसस े उसका मनोबल कुछ 
कमजोर होगा। 

व ांत क  सबसे बड़ी खा सयत यह है क इसे पूर  तरह वदेशी तकनीक से तैयार कया गया है। इसम देश क  कर ब 
पांच सौ छोट -बड़ी कंप नय  ने सहयोग दया। इसके पहले वाला व ांत यु धपोत टेन स ेमंगाया गया था। व मा द य 
स से खर दा गया था। इस तरह व ांत क  सफलता के बाद भारत का वदेशी सै य साजो-सामान के मामले म 

आ म नभर बनने का सकं प व ांत के जलावतरण से साकार होता दख रहा है। भारत उन देश  म है, जो अपने सै य 
साजो-सामान पर काफ  धन खच करता है। इस लए कई देश उससे सै य उपकरण  क  खर द आ द के लए लाला यत 
रहते ह और इसके म देनजर अपने अंतररा य र त  और रणनी तय  म बदलाव भी करते रहते ह। कई बार इसी 
आधार पर वे भारत पर दबाव बनाने का यास करते देखे जाते ह। दरअसल, कई देश  क  अथ यव था सै य साजो-
सामान के कारोबार पर नभर है। वे बचौ लय  को मोटा कमीशन, घूस आ द देकर लड़ाकू वमान, हे लका टर, पनडु बी, 
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ह थयार आ द खर दने का सौदा कराते रहते ह। अगर भारत इस मामले म पूर  तरह आ म नभर बन जाता है, तो न 
सफ इन अड़चन  से मुि त मलेगी, बि क वह खुद एक सै य साजो-सामान के बाजार म खड़ा हो सकता है। इसका 
रा ता साफ होता नजर आ रहा है। इस लए भी ह थयार बनाने वाले देश  को व ांत का जलावतरण खटक रहा होगा। 

सबसे बड़ी बात क व ांत क  हदं महासागर म मौजूदगी से चीन का एका धकार समा त होगा और वह भारत को जब-
तब आंख दखाने से बचेगा। अभी भारत को हदं महासागर म सबसे अ धक चुनौती चीन क  तरफ से ह  मलती रह  है। 
पा क तान भी उसी क  शह पर भारत को उकसाने का यास कया करता था। अब वह ऐसा नह ं कर पाएगा, य क 
इस यु धपोत म पानी के भीतर से आसमान म मार करने वाल ेअ याधु नक ह थयार लग ेहुए ह। दु मन पनडुि बय  क  
टोह लेने म भी आसानी हो गई है। सै य वशेष  का मानना है क व ांत के आने से हदं शांत और हदं महासागर 
म शां त का वातावरण बनेगा। 

 

        Date:03-09-22 

व ांत का गौरव 

संपादक य 

यह देश के लए बड़ी खुशखबर  है क भारतीय नौसेना को पहला वदेशी वमानवाहक पोत मल गया। धानमं ी नर  
मोद  क  मौजूदगी म केरल तट पर वशाल पोत आईएनएस व ांत भारत क  आन-बान-शान म शमुार हो गया। 
धानमं ी ने यहां तक कह दया क यह पोत समंदर क  सभी चुनौ तय  को भारत का जवाब है। लंबे समय से इस 
वदेशी पोत का इंतजार था। पोत बनाने क  मता अभी केवल चंद वक सत देश  के पास है, अब इन देश  म भारत भी 

अपनी अनोखी मता के साथ शा मल हो गया है। यह पोत वयं ह  इतनी ऊजा पैदा करने म स म है, िजससे 5,000 
से यादा घर  को रोशन कया जा सकता है। इसम िजतने केबल और तार इ तेमाल हुए ह, व ेकोि च से शु  ह , तो 
काशी तक पहंुच सकत ेह। इसका डेक एक फुटबॉल मदैान के बराबर बताया जा रहा है। वाकई इसके आने से नौसेना क  
ताकत म ह  नह ं, बि क मनोबल म भी वृ ध होगी। वदेशी पोत स े वदेश क  र ा के संक प को मजबूती मलेगी। 
यह ज र  है क सेना म यादा से यादा वदेशी साजो-सामान ह , ता क उनक  देखरेख आसानी से हो सके। वदेशी 
पोत  पर कसी नई सु वधा को जोड़ने व पुरानी को हटाने म भी अनाव यक समय नह ं लगेगा। 

यह गौर करन ेक  बात है क भारत के नौसेना व ान को भी इस अवसर पर खूब याद कया जा रहा है। भारत एक 
समय नौसेना के मामले म बहुत स म था। म यकाल न इ तहास को अगर देख, तो 1650 के आसपास छ प त शवाजी 
ने अपनी नौसेना का नमाण कया था। वह नौसेना क  ज रत को समझ गए थे, ले कन जब देश पर अं ेज  का वच व 
बढ़ा, तो उ ह ने भारतीय नौसेना व ान और उ योग को एक तरह से तबं धत कर दया। भारत नौसेना ह  नह ं, 
अ -श  नमाण के े  म भी काफ  पछड़ गया और आज के समय म भी साम रक संसाधन  के मामले म हम 
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आ म नभरता से बहुत दरू ह। हमारे पास वमानवाहक पोत और भी ह, ले कन उनका नमाण वदेशी तकनीक या 
वदेशी यास  से नह ं हुआ है। गौरव के ण  म भी हम यह एहसास ज र होना चा हए क एक वशाल वमानवाहक 

पोत बनाने म हम एक दशक से भी यादा समय लग गया है। शवाजी साम रक मोच पर अपने समय और व व के 
साथ कदम मलाकर चल रहे थे, इस लए उ ह आज भी याद कया जाता है। हमारे साम रक रणनी तकार  क  सोच म 
अगर शवाजी बरकरार ह, तो यह आ व त करने वाल  बात है। 

यह अ त र त खुशी क  बात है क नौसेना का वज न केवल बदल गया है, बि क अब उस पर शवाजी क  छाप दखने 
लगी है। हालां क, यह अफसोस क  बात है क गुलामी के दौर के अंत के इतने वष बाद भी नौसेना के झंडे म अं ेज  का 
एक तीक च न सट जॉज ॉस शा मल था। आ खर सरकार गुलामी के इस तीक को य  ढोती रह ?ं या ऐसे ह  
अनेक शमनाक तीक अब भी देश पर लदे हुए ह? नए भारत म गुलाम भारत क  कोई चीज बची न रहे, यह सु नि चत 
करना चा हए। बेशक, आईएनएस व ांत का पदापण एक आगाज होना चा हए। भारत म साम रक नमाण वकास म 
तेजी लान ेक  ज रत है। भारत िजस तरह स ेचुनौ तय  से घरता जा रहा है, उसम वदेशी तैयार  और ज र  हो गई है। 
भारतीय  को र ा मामले म स चा गौरव तब हा सल होगा, जब हम अपने अ धकतम अ -श , सै य साजो-सामान, 
वाहन वयं बनाने लगगे। 

 

  

 


