
 

Accident Prone 

After lethal Kanpur derailment, government must show requisite will to 
improve rail safety 

A lot of problems, including lax safety norms, can be traced to financial mis
when it comes to replacing overused assets. Safety takes a back seat to other priorities. On occasions, even 
funds collected specifically for augmenting safety remain unspent. This situation is worsened by an 
administrative structure riddled with conflicts of interest. The railway board is rule
regulator at the same time. On the safety front an independent and empowered regulator, designed to be free of 
the organisation’s influence, must audit rail safet

Ironically, the accident happened at the time railways was winding down its development meet “Rail Vikas 
Shivir”. Before such things as transformation or bullet trains can even be talked about,
Prabhu must focus on fundamentals such as track maintenance. The NDA government is good at big visions, 
but the devil lies in details and implementation where it often falls short. Indian railways transports more than 
23 million passengers and 3 million tonnes of freight a day. This makes it an economic lifeline. Enhancing 
standards of this lifeline should be first priority. Derailments account for about 50% of rail accidents, with civil 
engineering defects being the main culprit.
adequate funds and personnel for it. An ad hoc, jugaad
on the right note and avoided populist gestures on railways, but since then its perfo
disappointing. Prabhu needs to get railways to do better.
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After lethal Kanpur derailment, government must show requisite will to 

The death toll following the derailment outside Kanpur of 
Patna-Indore Express climbed to 145 by Monday afternoon, 
making it one of the most atrocious rail accidents of recent 
times. The precise cause of derailment has not yet been 
identified, but rail authorities believe a fracture in the track is 
the likely reason. This catastrophe should not be allowed to 
become just another statistic in India’s appalling rail safety 
record. Such accidents can be prevented if the government 
and rail minister Suresh Prabhu act
Railway safety has been subject to intense scrutiny by 
government appointed expert bodies. A plan of action to 
improve safety exists and must be acted upon.

A lot of problems, including lax safety norms, can be traced to financial mismanagement. Railways cuts corners 
when it comes to replacing overused assets. Safety takes a back seat to other priorities. On occasions, even 
funds collected specifically for augmenting safety remain unspent. This situation is worsened by an 

e structure riddled with conflicts of interest. The railway board is rule
regulator at the same time. On the safety front an independent and empowered regulator, designed to be free of 
the organisation’s influence, must audit rail safety. This idea has been discussed for years and brooks no delay.

Ironically, the accident happened at the time railways was winding down its development meet “Rail Vikas 
Shivir”. Before such things as transformation or bullet trains can even be talked about,
Prabhu must focus on fundamentals such as track maintenance. The NDA government is good at big visions, 
but the devil lies in details and implementation where it often falls short. Indian railways transports more than 

ngers and 3 million tonnes of freight a day. This makes it an economic lifeline. Enhancing 
standards of this lifeline should be first priority. Derailments account for about 50% of rail accidents, with civil 
engineering defects being the main culprit.A start needs to be made on taking safety seriously and allocating 
adequate funds and personnel for it. An ad hoc, jugaad-oriented approach compromises safety. NDA started off 
on the right note and avoided populist gestures on railways, but since then its perfo
disappointing. Prabhu needs to get railways to do better.
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After lethal Kanpur derailment, government must show requisite will to 

eath toll following the derailment outside Kanpur of 
Indore Express climbed to 145 by Monday afternoon, 

making it one of the most atrocious rail accidents of recent 
times. The precise cause of derailment has not yet been 

ies believe a fracture in the track is 
the likely reason. This catastrophe should not be allowed to 
become just another statistic in India’s appalling rail safety 
record. Such accidents can be prevented if the government 
and rail minister Suresh Prabhu act with requisite will. 
Railway safety has been subject to intense scrutiny by 
government appointed expert bodies. A plan of action to 
improve safety exists and must be acted upon. 

management. Railways cuts corners 
when it comes to replacing overused assets. Safety takes a back seat to other priorities. On occasions, even 
funds collected specifically for augmenting safety remain unspent. This situation is worsened by an 

e structure riddled with conflicts of interest. The railway board is rule-maker, operator and 
regulator at the same time. On the safety front an independent and empowered regulator, designed to be free of 

y. This idea has been discussed for years and brooks no delay. 

Ironically, the accident happened at the time railways was winding down its development meet “Rail Vikas 
Shivir”. Before such things as transformation or bullet trains can even be talked about, rail minister Suresh 
Prabhu must focus on fundamentals such as track maintenance. The NDA government is good at big visions, 
but the devil lies in details and implementation where it often falls short. Indian railways transports more than 

ngers and 3 million tonnes of freight a day. This makes it an economic lifeline. Enhancing 
standards of this lifeline should be first priority. Derailments account for about 50% of rail accidents, with civil 

rt needs to be made on taking safety seriously and allocating 
oriented approach compromises safety. NDA started off 

on the right note and avoided populist gestures on railways, but since then its performance has been 
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Don’t wait for the magician 

SMART policing can only happen if the neta-babu stranglehold is 
released 

The friendly neighborhood policewoman and policeman is 
often seen as not so friendly – but corrupt, insensitive, 
inefficient, beyond any accountability, partisan. Of course 
there are also several examples of police displaying the 
highest standards of probity and professionalism. But in the 
absence of robust systems and processes, coupled with the 
ability of unscrupulous persons to manipulate, subvert and 
even criminalise the system, the good work that gets done is 
easily eclipsed. Only the bad cop stands out.Ahead of Prime 
Minister Narendra Modi’s next meeting with the Directors-
General of all state and central police organisations, it must 
be said that over the years this conference has remained by 

and large ritualistic, with very little strategising content or impact. But Modi’s vision of a SMART police, 
articulated at the 2014 Guwahati meeting of the DGPs, raised hopes of reform.SMART stands for a strict but 
sensitive, modern and mobile, alert and accountable, reliable and responsive, techno-savvy and trained body of 
professionals. But i wonder if the real dimensions of this vision have been fully understood by the police brass 
and the bureaucracy responsible for implementing this vision. I say this because the discussions at many of the 
meetings on SMART policing have been primarily around acquiring technologies and smart phone applications 
which apparently would make the police SMART. 

What is missing is a discourse on how to prepare the field policewoman and policeman to undergo attitudinal 
transformation and skill-development. What is missing is how the police should base its core values on 
integrity, rule of law, respect for human rights and accountability to the citizens. Only a strict adherence to 
these values will address issues of violence against women, protection of Dalits and the socially excluded and 
disadvantaged sections.Those in charge should realise that a strategy based purely on technology cannot make 
the police sensitive, values-driven and people-friendly. This conceptual confusion and the general ‘chalta hai’ 
attitude to reform have kept us where we have always been. 

Who is responsible for smartening the police? No one expects Modi to wield a magic wand to materialise a 
SMART police tomorrow morning. Our police officers should know that no outsider will come and reform the 
police. Police reform has to be conceived and driven by serving police officers themselves. Thus, the only way of 
realising the SMART police vision would be by making the police leadership fully empowered and responsible 
for its implementation.This will mean politicians and bureaucrats giving up their stranglehold over the police. 
While political oversight is an integral part of democracy, there should be no interference in day-to-day police 
operations, postings and transfers. There should be zero tolerance for police officers abdicating their legal and 
constitutional responsibilities, ‘waiting for orders from above’, as has been happening in many states. 

A nationwide action plan for modernising police recruitment and training and a well thought out action plan 
for leveraging technology must be at the core of the transformation. Nobody can expect honest service delivery 
from someone who has paid a bribe to become a policeman! Reforming police recruitment therefore must be 
the first step. As for training, it is a sad reflection of the state of neglect that in some of the states the syllabus of 
police training has not been revised for several decades now.Another necessary step in police reform is 
improving the abysmal working and living conditions of our subordinate police personnel. Compensation to 
next of kin of police personnel who make the supreme sacrifice in the line of duty and rehabilitation of their 
dependents also demands more attention.The huge elephant in the room is that the prime minister’s passion 
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for change is not shared by some of those who have the responsibility to make the SMART vision a reality. The 
point i want to reiterate on the eve of the DGPs’ conference is that transformational change in the police can 
happen only if the police leadership passionately feels the need for a transformation. They should realise that 
SMART police is a carefully envisioned project in statecraft and not an empty slogan in stagecraft.

 

Date: 22-11-16 

Clean Air To Breathe 

How NCR authorities must move to provide this most basic of human 
rights 

Over the past month, 20 million residents of the National Capital Region have shaved off at least some part of 
their life expectancies by breathing in this region’s poisonous air. Not only is this one of the most pressing 
public health disasters of our time, it can also chokehold major initiatives of this government such as the “Make 
in India” campaign and the Ease of Doing Business rankings being promoted internationally. Which rational 
international player would want to put his or her health in jeopardy to come to the most polluted place on 
Earth to do business?Air Quality Index (AQI) measures the concentration of fine particulate matter (PM 2.5) in 
the air. As a benchmark, the US Environmental Protection Agency considers any value between 0 and 50 to 
represent good air quality. But this season areas in the NCR have seen record breaking values of as high as 
1,000 on the index – 20 times the prescribed limit for dignified human existence. 

What makes PM 2.5 particles extremely dangerous is their cancerous ability to penetrate the human body and 
stick onto the insides of the lungs. In my own experience, 1 in 5 people at my company in Gurgaon have 
reported sick within a week alone. My child’s school had to be closed as a precaution; when it did reopen, the 
setting of mask-clad children in smoke made the school seem less like a place of study, and more like an 
apocalyptic Hollywood movie set. As a parent, i feel awful that my child has to breathe this air because i made 
Delhi my home.As much as a hundred immediate deaths would rightfully demand national attention as a 
disaster, millions of slow deaths form an even more urgent disaster. What is making this problem invincible?A 
large part of the answer ties into Delhi’s geography. The cold fronts that originate from the north of the city 
“lock in” pollutants close to the ground and within the region. Lack of wind speed and low temperatures 
stagnate and solidify the pollutants that intensifies their effect. It is as if you kept releasing pollutants inside a 
house with very poor ventilation. 

According to a recent study carried out by IIT Kanpur, the mix of sources responsible for PM 2.5 changes 
seasonally in the region. In winters vehicular emissions account for 25% of PM 2.5; 30% is accounted for by 
sulphur and nitrogen oxide emissions from vehicles, industry and power generation facilities; 26% comes from 
the burning of wood, cow dung, and agricultural waste for cooking and heating; 8% comes from the burning of 
garbage primarily in East Delhi; 5% from the burning of coal and fly ash; 4% from agricultural and road dust; 
and 2% from construction dust.Long term strategies need to be implemented to prevent this from becoming a 
matter of annual recurrence. Here is how that can be done. 

First, by the creation and institutionalisation of an independent taskforce not directly answerable to either 
Delhi or central governments. Such a taskforce should be singularly responsible for and have the authority to 
enforce measures to manage air pollution in the region. Policy makers often tend to pass the buck onto each 
other when they are not directly responsible for a project or have interlayered responsibilities. Assigning a 
single manager responsible for a clear action item drastically improves execution.Second, we need to 
fundamentally prioritise clean air as a basic human right. To do this, the Swachh Bharat Abhiyan should 
incorporate clean air as one of its core tenets. A budget for clean air programmes should be allocated from the 
receipts collected from the Swachh Bharat tax. That money should be used to improve vehicle emissions 
standards, subsidise alternatives to fuelwood, and subsidise effective crop burning techniques in north Indian 



 
states.Third, increase the renewable purchase obligations of com
as of state-run distribution companies, in and around Delhi and Haryana. Such increases in obligations, 
combined with the growth of renewable energy sources, will phase out dependence on coal in the 
region.Fourth, smarter management of cold fronts. While we cannot control cold fronts per se, we can control 
the activities that exacerbate the intensity of pollution during these periods. Reduction in construction activity, 
odd-even for example, during the winter

Newspapers from around the world – from the Washington Post, Wall Street Journal, and the New York Times, 
to the Korean Herald, Haaretz, and the Daily Mail 
problem here in India. Thousands of citizens on Twitter have shared as many dreadful visuals of the palpability 
of the pollution and trended #DelhiSmog on the social media website for days. The negative publicity has 
certainly dulled our ability to attract f
Indian talent to the region.This crisis imposes costs on society as a whole as well on the progressive policies 
that we hope will deliver to us a better economic future. At the base level
basic of human rights – clean air to breathe. Without this, the economic development vision will not have much 
meaning.

Here’s how to really fix the black economy

generate or sustain untaxed incomes and wealth. That collusion entail
executive is supposed to, but does not, manage the civil service to make sure it works for the people. The 
political class finances the democratic process and builds its own fortunes through extortion from the public, 
loot of the exchequer and sale of patronage, all of which require collusion by the civil service. This makes the 
political leadership incapable of holding the civil service to account. If political parties are funded openly and 
transparently by the public and no longer require misuse of the state machinery to generate funds, the political 
leadership would be able to restore accountability to the civil administration. Governance reforms could follow, 
so that citizens do not have to pay bribes for the state to 
black economy would be of taxation reform. India has high rates and low collections, because of evasion and 
avoidance. The aim should be to have low rates and efficient administration, which together ke
compliance at least on par, if not below, the cost of non
when evasion is detected. GST is a great start. It should cover real estate, registration deemed a taxable service, 
so that stamp duty can be scrapped. Such reform is hard, but will actually work.
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Third, increase the renewable purchase obligations of commercial and industrial buyers of power, as well 
run distribution companies, in and around Delhi and Haryana. Such increases in obligations, 

combined with the growth of renewable energy sources, will phase out dependence on coal in the 
ourth, smarter management of cold fronts. While we cannot control cold fronts per se, we can control 

the activities that exacerbate the intensity of pollution during these periods. Reduction in construction activity, 
even for example, during the winters can reduce the concentration of PM 2.5. 

from the Washington Post, Wall Street Journal, and the New York Times, 
to the Korean Herald, Haaretz, and the Daily Mail – have taken notice and highlighted the severity of the 

oblem here in India. Thousands of citizens on Twitter have shared as many dreadful visuals of the palpability 
of the pollution and trended #DelhiSmog on the social media website for days. The negative publicity has 
certainly dulled our ability to attract foreign investment, expatriate, non-resident Indian, and out
Indian talent to the region.This crisis imposes costs on society as a whole as well on the progressive policies 
that we hope will deliver to us a better economic future. At the base level, the state needs to provide the most 

clean air to breathe. Without this, the economic development vision will not have much 

                                                                          

Here’s how to really fix the black economy 

Demonetisation targets only a small porti
economy. Most untaxed income is in circulation, making yet 
more untaxed income; and of the small bit that is stashed 
away, the bulk lies as gold, real estate and overseas assets. Of 
the remainder that is stored as cash, a small part alone w
to get converted into new notes. Precisely how much we will 
get to know after December 30, and will be measured by the 
value of the notes that fail to come back to the banking 
system. This is the only black money that would be destroyed 
by the ‘new notes for old’ scheme. How do we tackle the rest of 
the black economy? Through reform of politics, governance 
and taxation. 

Without collusion by the state machinery, it is difficult to 
generate or sustain untaxed incomes and wealth. That collusion entails corruption. The elected political 
executive is supposed to, but does not, manage the civil service to make sure it works for the people. The 
political class finances the democratic process and builds its own fortunes through extortion from the public, 

ot of the exchequer and sale of patronage, all of which require collusion by the civil service. This makes the 
political leadership incapable of holding the civil service to account. If political parties are funded openly and 

d no longer require misuse of the state machinery to generate funds, the political 
leadership would be able to restore accountability to the civil administration. Governance reforms could follow, 
so that citizens do not have to pay bribes for the state to perform its obligations.The most direct impact on the 
black economy would be of taxation reform. India has high rates and low collections, because of evasion and 
avoidance. The aim should be to have low rates and efficient administration, which together ke
compliance at least on par, if not below, the cost of non-compliance including the likelihood of being penalised 
when evasion is detected. GST is a great start. It should cover real estate, registration deemed a taxable service, 

p duty can be scrapped. Such reform is hard, but will actually work. 
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mercial and industrial buyers of power, as well 
run distribution companies, in and around Delhi and Haryana. Such increases in obligations, 

combined with the growth of renewable energy sources, will phase out dependence on coal in the 
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Demonetisation targets only a small portion of the black 
economy. Most untaxed income is in circulation, making yet 
more untaxed income; and of the small bit that is stashed 
away, the bulk lies as gold, real estate and overseas assets. Of 
the remainder that is stored as cash, a small part alone will fail 
to get converted into new notes. Precisely how much we will 
get to know after December 30, and will be measured by the 
value of the notes that fail to come back to the banking 
system. This is the only black money that would be destroyed 

w notes for old’ scheme. How do we tackle the rest of 
the black economy? Through reform of politics, governance 

Without collusion by the state machinery, it is difficult to 
s corruption. The elected political 

executive is supposed to, but does not, manage the civil service to make sure it works for the people. The 
political class finances the democratic process and builds its own fortunes through extortion from the public, 

ot of the exchequer and sale of patronage, all of which require collusion by the civil service. This makes the 
political leadership incapable of holding the civil service to account. If political parties are funded openly and 

d no longer require misuse of the state machinery to generate funds, the political 
leadership would be able to restore accountability to the civil administration. Governance reforms could follow, 

perform its obligations.The most direct impact on the 
black economy would be of taxation reform. India has high rates and low collections, because of evasion and 
avoidance. The aim should be to have low rates and efficient administration, which together keep the cost of 

compliance including the likelihood of being penalised 
when evasion is detected. GST is a great start. It should cover real estate, registration deemed a taxable service, 
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Reform now, to make travel by rail safer 

At least 120 people died during the early hours of Sunday in 
India’s worst train accident since 2010. The Patna-Indore 
Express went off track, while travelling at a speed of 100 km per 
hour. Several policy and execution failures underlie this tragedy. 
The first is the failure to lay new high-speed rail (HSR) tracks 
across the country since then-railway minister Madhavrao 
Scindia first mooted them in the mid-1980s. The Railways, 
instead, tries to boost speed on ageing tracks.Construction of 
HSR tracks is expensive, about 10 times current costs. Instead of 
trying to push speed limits on existing tracks — the government 
prides itself on the 160-km-per-hour run of the Gatimaan 
Express between Delhi and Agra — it would be wiser to restrict 
speed limits at 100-120 km per hour and focus on safety, first. 

Second, maintenance of existing tracks is shoddy. Initial reports on the reasons for Sunday’s accident say that 
the train was pushing the limits of old tracks that have repeatedly expanded in summer and contracted in 
winter, weakening them structurally. The country is pushing trains to run at speeds that can be accommodated 
on tracks that are of 60-kg-permetre specification, while actually our system uses tracks that are 52 kg per 
metre. The technology for building tracks, using improved alloys and modern beds for railway lines, has moved 
ahead globally. Cash-starved Railways is running dangerously late in this respect. 

Finally, signalling and tracking of trains must be modernised, to incorporate satellite positioning, 
commonplace even in taxis. Train drivers should have access to displays with real-time data and maps. 
Computerised coordination will do away with clearing of tracks excessively in advance for high-speed trains 
and enable better utilisation of track capacity.
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सुरᭃा के िलए अलामᭅ ह ैयह भयावह रेल हादसा 

इंदौर-पटना ए᭍सᮧेस कᳱ दघुᭅटना रेल सुरᭃा कᳱ उपेᭃा करन ेवालᲂ के िलए कड़ी चेतावनी ह ैऔर एक बार ᳰफर यह रेखांᳰकत करती ह ैᳰक 

ᳰकसी भी सरकार और शासक के िलए उसके नागᳯरकᲂ कᳱ जान-माल कᳱ सुरᭃा से बड़ी कोई िज᭥मेदारी नहᱭ होती। अगर सरकार अपन े

नागᳯरकᲂ कᳱ बिल चढ़ाकर तरᲥᳱ का दावा करती ह ैतो वह खोखला दावा ह।ै इस बारे मᱶ अगर सरकार को यह चेतावनी दी जा रही ह ैᳰक उसे 

एक लाख करोड़ खचᭅ करके बुलेट ᮝेन चलान ेकᳱ बजाय डेढ़ लाख करोड़ ᱧपए खचᭅ करके रेलवे को सुरिᭃत बनाने के उन सारे उपायᲂ को 

त᭜काल लाग ूकरना चािहए, िजसका सुझाव अिनल काकोड़कर कमेटी न ेᳰदया था, तो वह गलत नहᱭ ह।ै 
  



 

सुरᭃा के िलए बनाई गई रेलवे सिमित ने अगर यह

िड᭣बᲂ मᱶ ऐसी ᮧौ᳒ोिगकᳱ का उपयोग ᳰकया जाए

वाली देरी अᭃ᭥य अपराध ह।ै वह देरी चाह ेयूपीए

हाफमनै बुश कोच यानी एचबीसी िड᭣ब ेअगर सुरिᭃत

होनी चािहए। इसी तरह ᮝैक मᱹटेनᱶस सᳶवस सॉ᭢टवयेर

दोषᲂ कᳱ िविधवत जांच कᳱ जानी चािहए और अगर

ᳰदखानी चािहए।ऐसा न होने पर ही ऐसी मानव िनᳶमत

तैयारी कर चुकᳱ सरकार के साथ कुछ सुझाव नागᳯरकᲂ

और बाद मᱶ हताहतᲂ कᳱ सूची मᱶ शािमल होते ह।ᱹ 

कराना भी न भूले जो महज एक ᱧपए मᱶ होता ह ै

हादसे हम तभी रोक सकते ह ᱹजब देश के एक-एक नागᳯरक

हादस ेकᳱ पटरी 

ऐसी दघुᭅटनाए ंआमतौर पर पटᳯरयᲂ के उखड़ने

इंदौर-पटना ए᭍सᮧेस ᮝेन के दघुᭅटनाᮕ᭭त हो जाने 

गए और दो सौ से ᭔यादा घायल हो गए। यह हादसा

अंधेरा था और िजस जगह यह हादसा ᱟआ वह सुनसान

असली वजह पता नहᱭ चल पाई ह।ै इसकᳱ जांच के

दघुᭅटना कᳱ ᮧकृित को देखते ᱟए सहज ही कुछ खािमयᲂ

और ᭔यादातर इ᭠हᱭ िड᭣बᲂ मᱶ सवार लोग मारे गए

रही ह ैᳰक बीच के िड᭣बᲂ मᱶ से ᳰकसी मᱶ कोई गंभीर

रही थी, िजसकᳱ तरफ उ᭠हᲂने रेलकᳶमयᲂ को ᭟यान

ऐसी दघुᭅटनाएं आमतौर पर पटᳯरयᲂ के उखड़ने या 

इस मामले मᱶ ᮧाय: लापरवाही बरती जाती ह।ै ᭭टेशनᲂ

पर मु᭭ तैदी ᮧाय: नहᱭ ᳰदखाई जाती। तेज र᭢तार गािड़यᲂ

भी यािᮢयᲂ का दबाव कम करन े के िलए देश कᳱ

देखभाल, मर᭥मत आᳰद मᱶ अिधक सतकᭅता कᳱ जᱨरत

रेल हादसᲂ पर रोक लगाना मुि᭫कल बना ᱟआ ह।ै 
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यह सुझाव ᳰदया था ᳰक रेलवे कᳱ दोषपूणᭅ लाइनᲂ को तुरंत 

जाए, िजससे हादसे जानलेवा न हᲂ तो उसे लाग ूकरन ेमᱶ ᳰकसी

यूपीए सरकार कᳱ तरफ से रही हो या एनडीए सरकार कᳱ तरफ से

सुरिᭃत ह ᱹऔर उ᭠हᱶ कुछ ᮝेनᲂ मᱶ लगाया गया ह ैतो उनकᳱ सुिवधा

सॉ᭢टवयेर भी सभी गािड़यᲂ मᱶ लगना चािहए। लᳰेकन इसी के साथ

अगर उनमᱶ दोष ह ैतो उ᭠हᱶ या तो नहᱭ चलाना चािहए या ᳰफर

िनᳶमत दघुᭅटनाएं होती ह।ᱹ ᳴कतु रेलवे के बजट और उसकᳱ ᮧशासिनक

नागᳯरकᲂ को भी ᳰदए जाने चािहए, जो आव᭫यकताᲐ से मजबूर

 इस लाचार जनता से यह कहना भी अᮧासंिगक नहᱭ ह ैᳰक

 और उस पर ᳰकसी याᮢी को दस लाख ᱧपए तक का मुआवजा

नागᳯरक के जीवन कᳱ कᳱमत समझᱶ और उसकᳱ ᭃित को रा᳦ीय

                                                                        

उखड़न ेया ᳰफर पिहयᲂ मᱶ खराबी आन ेकᳱ वजह

 से एक बार ᳰफर रेल सुरᭃा को लेकर गंभीर सवाल उठे ह।ᱹ इसमᱶ

हादसा रात के करीब साढ़े तीन बजे ᱟआ। उस वᲦ ᭔यादातर मुसाᳰफर

सुनसान इलाका था। ऐसे मᱶ अफरातफरी का अंदाजा लगाया जा

के आदेश द ेᳰदए गए ह ᱹऔर अगल ेदो ᳰदनᲂ मᱶ इसकᳱ जानकारी

खािमयᲂ का अनुमान लगाया जा सकता ह।ै गाड़ी के बीच के िड᭣बे

गए या घायल ᱟए। आग ेऔर पीछे के िड᭣ब ेठीकठाक हालत मᱶ

गंभीर खराबी रही होगी। कुछ मुसाᳰफरᲂ का कहना ह ैᳰक एक िड᭣बे

᭟यान भी ᳰदलाया, मगर उसे नजरअंदाज कर ᳰदया गया। 

 ᳰफर पिहयᲂ मᱶ खराबी आन ेकᳱ वजह से होती ह।ᱹ रेल महकमा

᭭टेशनᲂ के आसपास कᳱ पटᳯरयᲂ कᳱ िनयिमत जांच तो होती रहती

गािड़यᲂ के गुजरन ेसे अ᭍सर पटᳯरयᲂ कᳱ ᳰफश-᭡लेटᱶ िखसकने

कᳱ ᭔यादातर रेल लाइनᲂ पर ᭃमता से अिधक गािड़यᲂ का बोझ

जᱨरत होती ह,ै मगर इस मामले मᱶ अ᭍सर लापरवाही देखी जाती
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 ठीक करना चािहए और उसके 

ᳰकसी भी सरकार कᳱ तरफ से होने 

से दोनᲂ समान ᱨप से दोषी ह।ᱹ 

सुिवधा देश कᳱ सभी ᮝेनᲂ को ᮧा᳙ 

साथ ᮝेनᲂ को चलाने से पहल ेउनके 

ᳰफर दोष ठीक करके ही हरी झडंी 

ᮧशासिनक संरचना मᱶ बदलाव कᳱ 

 होकर ᮝेनᲂ मᱶ भीड़ बन जाते ह ᱹ

ᳰक वह ई-ᳯटकट लेते समय बीमा 

मुआवजा िमलता ह,ै लᳰेकन यह सब 

रा᳦ीय ᭃित मानᱶ। 
 

                                             Date: 22-11-16 

वजह स ेहोती ह!ᱹ 

इसमᱶ करीब सवा सौ लोग मारे 

मुसाᳰफर सो रह ेथे। रात का घना 

जा सकता ह।ै अभी दघुᭅटना कᳱ 

जानकारी िमलने कᳱ उ᭥मीद ह।ै मगर 

िड᭣ब ेबुरी तरह ᭃितᮕ᭭त ᱟए ह ᱹ

मᱶ ह।ᱹ इसिलए आशंका जताई जा 

िड᭣ब ेके पिहयᲂ मᱶ कुछ आवाज आ 

महकमा इससे अनजान नहᱭ ह।ै मगर 

रहती ह,ै पर दरू-दराज कᳱ जगहᲂ 

िखसकने कᳱ िशकायत िमलती ह।ै वैसे 

बोझ रहता ह।ै इसिलए उनकᳱ 

जाती ह।ै इसी का नतीजा ह ैᳰक 
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हर साल बजट मᱶ रेल सुरᭃा के पु᭎ता इंतजाम करन ेऔर याᮢी सुिवधाएं बढ़ाने का संक᭨प दोहराया जाता ह।ै मगर रेल हादसᲂ पर अंकुश 

लगान ेसंबंधी जᱨरी कदम अब तक नहᱭ उठाए जा सके ह।ᱹ गािड़यᲂ मᱶ टᲥररोधी उपकरण लगाने कᳱ योजना बरसᲂ पहल ेबनी थी, पर अभी 

तक वह कागजᲂ पर ही िसमटी ᱟई ह।ै इसी तरह गािड़यᲂ मᱶ आधुिनक संचार उपकरण लगान ेकᳱ योजना बनी थी, पर इस ᳰदशा मᱶ अभी तक 

पहल नहᱭ हो पाई ह।ै समझना मुि᭫कल ह ैᳰक आज जब हर काम कं᭡यूटरीकृत ᮧणाली पर िनभᭅर होता जा रहा ह,ै रेल महकमा गािड़यᲂ कᳱ 

सुरᭃा के मामल ेमᱶ इसे अपनान ेपर गंभीरता से ᭟यान ᭍यᲂ नहᱭ दे रहा। अगर गािड़यᲂ मᱶ कं᭡यूटरीकृत ᮧणाली लगाई जाए तो ᳰकसी ᮧकार कᳱ 

खराबी कᳱ ि᭭थित मᱶ तुरंत संकेत ᮧा᳙ ᳰकए और सावधानी बरती जा सकती ह।ै इंदौर-पटना ए᭍सᮧेस के िड᭣बᲂ के पिहयᲂ या ᳰफर पटᳯरयᲂ मᱶ 

कोई खराबी थी, तो इस ᮧणाली से समय रहत ेपहचान िलया जाता। मगर समझना मुि᭫कल ह ैᳰक रेलवे आज भी ᭍यᲂ पुरानी तकनीक और 

तौर-तरीकᲂपर भरोसा करता ह।ै ताजा रेल हादसे मᱶ एक बार ᳰफर जांच के आदेश और मुआवजे वगैरह देकर िज᭥मेदाᳯरया ंपूरी समझ ली 

जाएंगी, पर जब तक सुरᭃा के आधुिनक उपाय नहᱭ ᳰकए जाते, ऐसे हादसᲂ पर अंकुश का भरोसा ᳰदलाना संभव नहᱭ होगा।
 

                                                                                      Date: 22-11-16 

साफ हवा के िलए समयब᳍ और गंभीर ᮧयासᲂ कᳱ जᱨरत 

हर साल ठंड के मौसम मᱶ मीिडया और सरकार एक ही सवाल से दो-चार होते ᱟए नजर आती ह।ᱹ उनके मन मᱶ धुंध को लेकर काफᳱ सवाल कᲅध 

रह ेहोते ह।ᱹ हालात लगातार बदतर होत ेजाने के बाद भी हम इस सवाल से पᳯरिचत नहᱭ हो पाए ह।ᱹ साल 2014-15 कᳱ स᳸दयᲂ के करीब 34 

फᳱसदी ᳰदनᲂ मᱶ वायु ᮧदषूण गभंीर ᭭तर तक पᱟचं गया था। सरकार के अपन ेसूचकांकᲂ के मुतािबक इस तरह कᳱ ि᭭थित न केवल कमजोर 

बि᭨क सभी लोगᲂ के ᭭वा᭭᭝य के िलहाज से चनुौतीपूणᭅ ह।ै उसके अगल ेसाल कᳱ स᳸दयᲂ मᱶ तो करीब 68 फᳱसदी ᳰदनᲂ मᱶ वायु ᮧदषूण गंभीर 

᭭तर पर था। साल 2016-17 कᳱ स᳸दयᲂ कᳱ तो अभी शुᱧआत ही ᱟई ह ैऔर हमᱶ कई ᳰदनᲂ तक छाई रही धुंध के ᱨप मᱶ वायु ᮧदषूण कᳱ 

गंभीरता का आभास बखूबी हो चुका ह।ैऐसा तब ह ैजब हमᱶ पता ह ैᳰक हालात सुधारन ेके िलए ᭍या-᭍या ᳰकया जाना चािहए? इनमᱶ से कुछ 

कदम तो त᭜काल उठाए जाने कᳱ जᱨरत ह ैजबᳰक कुछ कदम दीघᭅकािलक हᲂगे। सभी मामलᲂ मᱶ हमᱶ यह सुिनि᳟त करन ेकᳱ जᱨरत ह ैᳰक जो 

भी कदम उठाया जा रहा ह ैवह तय समय के भीतर पूरा हो। लᳰेकन हर कोई दसूरे पर आरोप लगाने मᱶ लगा ᱟआ ह।ै ऑटोमोबाइल उ᳒ोग 

सड़कᲂ पर उड़ती धूल को दोषी बताता ह ैतो ᳰद᭨ली सरकार धान के पुआल जलान ेको इसके िलए िज᭥मेदार बताता ह।ै कुछ लोग कचरा 

जलान ेको इस सम᭭या कᳱ वजह बताने मᱶ लग ेह।ᱹ 

अब समय आ गया ह ैᳰक हम दोषारोपण करना बंद कर दᱶ। ᮧदषूण के ᮲ोतᲂ और उसकᳱ रोकथाम के िलए उठाए जाने वाल ेकदमᲂ के बारे मᱶ तो 

सभी जानत ेह ᱹलᳰेकन उस पर अमल करन ेकᳱ दरकार ह।ै िन᭭संदेह अिधक जानकारी आने के साथ ही हमᱶ अिधक जानने को िमलेगा लᳰेकन 

हमारी नजरᱶ एकदम ल᭯य पर ही ᳯटकᳱ रहनी चािहए तभी हम नतीजे हािसल कर सकते ह।ᱹ इसिलए हमारा ᭟यान ᮧदषूण के हर ᮲ोत और हर 

कदम पर होना चािहए। हमᱶ यह तय करना होगा ᳰक ᳰकसे ᭍या करना ह ैऔर कब तक पूरा करना ह?ै एक बार के िलए सारे मतभदेᲂ को ᳰकनारे 

रखकर इसके िलए सहमत होना होगा। हमᱶ ᮧदषूण के बारे मᱶ सरकार और ᭠यायपािलका से सभी जᱨरी ᳰदशािनदᱷश िमल ेᱟए ह ᱹलᳰेकन हमᱶ 

उ᭠हᱶ लाग ूकरना होगा। अब थोड़ी-सी भी देरी बदाᭅ᭫त नहᱭ कᳱ जा सकती। आिखरकार हमारे िलए यह जीवन और मरण का सवाल बन गया 

ह।ैहम सभी जानते ह ᱹᳰक वाहनᲂ, उ᳒ोगᲂ और थमᭅल पावर ᭡लांट के उ᭜सजᭅन के अलावा कचरा जलाना वायु ᮧदषूण के ᮧमुख कारक ह।ᱹ धूल भी 

इसका अहम ᮲ोत ह ैऔर इस पर लगाम के िलए सड़कᲂ पर गािडय़ᲂ कᳱ आवाजाही को िनयंिᮢत करन ेकᳱ जᱨरत ह।ै इसके िलए ᲊधन कᳱ 

गुणवᱫा, वाहनᲂ कᳱ उ᭜सजᭅन तकनीक सुधारन ेकᳱ जᱨरत ह ैताᳰक वाहनᲂ से होने वाल ेᮧदषूण को सीिमत दायरे मᱶ लाया जा सके। हमᱶ कूड़े-
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कचरे के ढेर को बेहतर तरीके से ᳯठकाने कᳱ तकनीक भी अपनाने कᳱ जᱨरत ह।ै हम कूड़े को जला नहᱭ सकते ह ᱹऔर इसे समझने के िलए ᳰकसी 

रॉकेट िव᭄ान कᳱ समझ कᳱ दरकार नहᱭ ह।ै 

अपनी सहयोगी अनुिमता रॉयचौधरी के साथ िमलकर मᱹने अपनी पिᮢका डाउन टू अथᭅ के िवशेष अंक मᱶ इसका उ᭨लेख ᳰकया ह ै ᳰक वायु 

ᮧदषूण से िनपटने कᳱ भारत कᳱ कोिशशᱶ हमेशा सवालᲂ के घेरे मᱶ रही ह।ᱹ उदाहरण के िलए, वाहन उ᭜सजᭅन और ᲊधन मानकᲂ कᳱ ᮧगित के म᳎ेु 

पर ही नजर डािलए। उᲬतम ᭠यायालय ने 1999 मᱶ ऑटो कंपिनयᲂ कᳱ चाहत के िवपरीत जाते ᱟए ᲊधन मानकᲂ को लाग ूकरन ेका आदशे 

ᳰदया था। इन कंपिनयᲂ के वकᳱलᲂ ने लगातार यह सािबत करन ेकᳱ कोिशश कᳱ ᳰक इस गैरजᱨरी कदम से न केवल लोगᲂ को असुिवधा होगी 

बि᭨क कोई खास फायदा भी नहᱭ होगा। लᳰेकन तमाम िवरोध के बावजूद ᲊधन मानक लाग ूᳰकए गए और शहरᲂ मᱶ उ᭜सजᭅन ᭭तर कम करन ेमᱶ 

मदद भी िमली।कᱶ ᮤ सरकार न ेअ᭍टूबर 2016 मᱶ बीएस-6 ᭭तर के ᲊधन मानक को वषᭅ 2020 तक लाग ूकरन ेका ऐलान ᳰकया ह।ै पहल ेइस 

ᲊधन मानक को वषᭅ 2028 तक लाग ूᳰकया जाना था लᳰेकन सरकार ने ऑटो उ᳒ोग कᳱ राय और आपिᱫयᲂ को दरᳰकनार करत ेᱟए इसे पहल े

ही लाग ूकरन ेकᳱ घोषणा कर दी ह।ै माना जा रहा ह ैᳰक इस कदम मᱶ वाहनᲂ से होने वाल ेᮧदषूण को कम करन ेमᱶ काफᳱ मदद िमलेगी लᳰेकन 

इसमᱶ अभी वᲦ लगगेा।इस बीच बीएस-4 मानक वाला ᲊधन देश भर मᱶ अगल ेसाल अᮧलै से िमलना शुᱨ हो जाएगा। बीएस-3 मानक ᲊधन 

मᱶ जहा ंस᭨फर के 350 पीपीएम कणᲂ को मंजूरी ह ैवहᱭ बीएस-4 मानक वाल ेᲊधन मᱶ स᭨फर कᳱ माᮢा 50 पीपीएम ही होगी। बीएस-4 

मानक वाल ेᲊधन से उ᭜सᳶजत कणᲂ कᳱ माᮢा बीएस-3 मानक ᲊधन कᳱ तुलना मᱶ 80 फᳱसदी कम होगी। हालांᳰक वाहनᲂ को बीएस-4 ᲊधन 

के अनुकूल बनाने कᳱ चुनौती अपन-ेआप मᱶ बड़ी होगी।ऑटो जगत के आंकड़ ेबतात ेह ᱹᳰक वह अपन ेसभी वाहनᲂ को 1 अᮧलै 2017 से बीएस-4 

ᲊधन के मुतािबक ढालने के िलए तैयार नहᱭ ह।ै ऑटो कंपिनयᲂ का कहना ह ैᳰक वाहनᲂ कᳱ भारी तादाद को देखते ᱟए इसे अमल मᱶ लान ेमᱶ 6-

8 महीने और लग सकते ह।ᱹ दोपिहया वाहन िनमाᭅताᲐ को इसके िलए पूरे एक साल का समय ᳰदया गया था लᳰेकन व ेअनिबके वाहनᲂ का 

हवाला देते ᱟए इसमᱶ असमथᭅता जता रह ेह।ᱹ हालांᳰक हमारा मानना ह ैᳰक ऑटो जगत के इस रवैय ेको ᭭वीकार नहᱭ ᳰकया जा सकता ह।ै हमᱶ 

एक सुर मᱶ यह कहना होगा ᳰक बस बᱟत हो गया। आज के समय मᱶ दिूषत और जहरील ेपᳯरवेश से फायदा केवल मा᭭क और एयर ᭡यूरीफायर 

बनाने वाली कंपिनयां को ही हो रहा ह।ै हमᱶ अपन ेबᲬᲂ के िलए जहरीली हवा से भरा माहौल नहᱭ चािहए। हमᱶ केवल स᳸दयᲂ मᱶ ही नहᱭ बि᭨क 

हरेक मौसम मᱶ इस बात को बुलदं आवाज मᱶ कहने कᳱ जᱨरत ह।ै तभी इस ᳰदशा मᱶ काम होगा और हवा भी साफ होने लगगेी। 

सनुीता नारायण
 

Date: 22-11-16 

बड़ ेनोट बदं करन ेके ह ᱹफायद ेअनके 

सरकार न ेकुछ मुᮤ ाए ंबदं करन ेका जो साहसी कदम उठाया है, उसस ेिवᱫीय ᭃेᮢ  कᳱ ᳰकफायत बढ़ेगी और 

अथᭅ᳞ व᭭था को कई लाभ हᲂग।े िव᭭तार स ेबता रह ेह ᱹजैिमनी भगवती 

 

सरकार ने 8 नवंबर को अचानक यह घोषणा कर दी ᳰक म᭟य रािᮢ के बाद 500 और 1,000 ᱧपये के नोट चलन मᱶ नहᱭ रह जाएंगे। सरकार 

का यह कदम अवधै नकदी को ख᭜म करन ेके िलए उठाया गया। अगल ेही ᳰदन से देश भर मᱶ नकदी कᳱ जबरद᭭त कमी देखने को िमलन ेलगी। 

जबᳰक उधर ᭭त᭣ध पि᳟म मीिडया ने यह घोषणा कᳱ ᳰक डॉन᭨ड ᮝंप न ेअमᳯेरकᳱ रा᳦ीयपित चुनाव जीत िलया। इसके प᳟ात 13 नवंबर को 
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ᮧधानमंᮢी नरᱶᮤ मोदी न े संकेत ᳰदया ᳰक सरकार अब जमीन और सोने के बेनामी मािलकᲂ पर कारᭅवाई करेगी।दखेा जाए तो िवमुᮤ ीकरण 

ᮧणालीगत ᱨप से जीएसटी से भी अिधक लाभदायक हो सकता था। खासतौर पर यह देखते ᱟए ᳰक जीएसटी के ᮧ᭭तािवत िविभ᳖ दरᲂ वाल े

ढांचे न ेउसकᳱ मूल आ᭜मा को ही ᭃित पᱟचंाई ह।ै लंबी अविध के दौरान कई तरह कᳱ सम᭭याएं सामने आएंगी लᳰेकन िवमुᮤीकरण मᱶ यह 

ᭃमता ह ैᳰक वह मौजूदा सरकार ᳇ारा कायᭅभार संभालन ेके बाद अब तक का सबसे अहम आᳶथक िनणᭅय बनकर उभरे।पहली बात करत ेह ᱹ

िवमुᮤ ीकरण से जुड़ी शंकाᲐ और उसके अनचाह ेनकारा᭜मक ᮧभाव कᳱ। आतंकवाᳰदयᲂ को होने वाली फंᳲडग को रोक देना कोई िव᳡सनीय 

दलील नहᱭ ह ै᭍यᲂᳰक आतंकᳱ और चरमपंथी तो नए नोटᲂ कᳱ नकल भी छाप सकते ह।ᱹ चूᳰंक नकदी कᳱ उपल᭣धता मᱶ अचानक भारी कमी आई 

ह ैइसिलए रोजदारी पर काम करन ेवाल े᮰िमकᲂ और उन तमाम लोगᲂ को िजनके पास पहचान के कागजात नहᱭ ह,ᱹ अपन ेदैिनक खचᭅ चलान े

मᱶ खासी मुसीबत का सामना करना पड़ेगा। इसकᳱ वजह यह ह ैᳰक कागजात के अभाव मᱶ वे बᱹकᲂ का ᱧख भी नहᱭ कर सकते। य ेिनराशाजनक 

हालात तब तक बने रहᱶग ेजब तक बᱹक और पो᭭ट ऑᳰफस मांग पर नकदी मुहैया करान ेकᳱ ि᭭थित मᱶ नहᱭ आ जाते। होना यह चािहए ᳰक अगल े

करीब दो महीने तक कᱶ ᮤ और रा᭔य सरकारᲂ को खा᳒ा᳖ और आवागमन कᳱ सुिवधा मुफ्त उपल᭣ध करानी चािहए, जैसे ᮧाकृितक आपदा के 

ᳰदनᲂ मᱶ ᳰकया जाता ह।ैनकदी कᳱ मौजूदा कमी मुᮤ ा᭭फᳱित पर असर डालगेी ᳰक लᳰेकन इसकᳱ वजह से आᳶथक गितिविधयां और नए रोजगार 

पैदा होने कᳱ गित मᱶ भी धीमापन आ सकता ह।ै अचल संपिᱫ कᳱ और पᳯरसंपिᱫयᲂ के म᭨ूय मᱶ िगरावट आन ेके अनुमान जताए जा रह ेह।ᱹ 

अगर ऐसा होता ह ैतो ऋण कᳱ गुणवᱫा और खराब होगी। ᭍यᲂᳰक ऋण लेने वालᲂ के िलए मौजूदा देनदाᳯरयᲂ को िनपटाना ही मुि᭫कल हो 

जाएगा। जहां तक बाहरी ᮲ोतᲂ से उभर रह ेजोिखम कᳱ बात ह ैतो कहा जा सकता ह ैᳰक ᮝंप कᳱ भिव᭬य कᳱ नीितयां अमᳯेरका मᱶ ᭣याज दरᲂ मᱶ 

इजाफा कर सकती ह ᱹऔर इससे पूंजी देश से बाहर जा सकती ह।ै अंतररा᳦ीय पूंजी बाजार से िमल रह ेसंकेत यही कह रह ेह ᱹᳰक फेडरल ᳯरजवᭅ 

ᳰदसंबर मᱶ दरᲂ मᱶ इजाफा कर सकता ह।ै ऐसी ि᭭थित मᱶ पोटᭅफोिलयो पूंजी उभरत ेबाजारᲂ से बाहर का ᱧख करेगी।हकᳱकत यह ह ै ᳰक कई 

भारतीयᲂ के पास भारी माᮢा मᱶ बेनामी नकदी ह ैऔर कर देने से बचने के िलए ऐसी रकम को सोने या आभूषण, अचल संपिᱫ के ᱨप मᱶ या 

िवदेशᲂ मᱶ कर चोरी वाल ेᳯठकानᲂ पर रखा जाता ह।ै शंका तो यही ह ैᳰक देश मᱶ जमा करके रखी गई भारी भरकम रकम सामने नहᱭ आएगी। 

᭍यᲂᳰक अगर भारी पैमाने पर नकदी बᱹकᲂ मᱶ जाती ह ैतो अतीत के अपराध भी िस᳃ हᲂगे। एक आशावादी अनुमान के मुतािबक करीब तीन 

लाख करोड़ ᱧपय ेकᳱ रािश 30 ᳰदसंबर, 2016 तक बᱹकᲂ मᱶ जमा नहᱭ होगी। यह ᮧचलन मᱶ रह े 500 और 1,000 ᱧपय ेकᳱ मुᮤ ा का 30 

ᮧितशत ह।ै इसके अलावा एक लाख करोड़ ᱧपये कᳱ रािश कर और जुमाᭅने के ᱨप मᱶ सरकार के पास आएगी यानी कुल चार लाख करोड़ 

ᱧपये।वहᱭ नकारा᭜मक बात यह ह ै ᳰक सरकार और आरबीआई को वैध मुᮤ ा के मुᮤ ण पर धन खचᭅ करना होता ह।ै ᳰफलहाल आम जनता 

(सं᭭थान नहᱭ) के पास 10 लाख करोड़ ᱧपये कᳱ रािश 500 और 1,000 के नोट मᱶ ह।ै ऐसे मᱶ यह दावा ᳰकया जा सकता ह ैᳰक अगर एक साल 

के िलए ᱧपये पर सरकारी ᮧितभूित कᳱ ᭣याज दर 6.4 फᳱसदी हो तो सालाना 64,000 करोड़ ᱧपये तो मुᮤ ण खचᭅ होगा। तलुना᭜मक ᱨप से 

देखा जाए तो सरकार के पास जो चार लाख करोड़ ᱧपय ेकᳱ रािश आएगी वह वषᭅ 2016-17 के जीडीपी के 2.7 फᳱसदी के बराबर होगी। इस 

वषᭅ के िलए राजकोषीय घाटा 3.9 फᳱसदी रहन ेका अनुमान जताया गया ह।ै इसके अितᳯरᲦ कर अंतराल कᳱ बात कᳱ जाय तो कर ᮧाि᳙ और 

कम कर संᮕह के बीच का अंतर घट सकता ह।ैत᭝य यह भी ह ैᳰक िवमुᮤ ीकरण से भिव᭬य मᱶ अवधै धन संᮕह पर अंकुश नहᱭ लगाया जा सकता 

ह।ैइस पर असर डालन ेवाल ेअ᭠य कारक हो सकते ह ᱹउन वᱶडरᲂ पर भारी भरकम जुमाᭅना जो 25,000 ᱧपय ेसे अिधक वाल ेअपन ेᮕाहक का 

पैन नंबर नहᱭ देते। पैन या आधार सं᭎या न होने पर कोई अ᭠य पहचान िच᭮नï आव᭫यक ᳰकया जाना चािहए। नकद लेनदने के िलए 25,000 

ᱧपय ेकᳱ अिधकतम सीमा का इ᭭तेमाल वैध लेनदेन करन ेवालᲂ को तंग करन ेके िलए नहᱭ होना चािहए।अगला अहम कदम यह होना चािहए 

ᳰक सरकार चुनाव खचᭅ कᳱ सीमा बढ़ाए और यह तय करके ᳰक राजनीितक दलᲂ का चदंा केवल चेक से आए। इन दलᲂ के बᱹक खातᲂ का ᭭वतंᮢ 

अंकेᭃण भी हो। कृिष आय पर कर लगाने का भी यह सही वᲦ ह ै᭍यᲂᳰक तमाम बेनामी आय को इसकᳱ आड़ मᱶ िछपाया जाता ह।ै सभी छोटे 

बड़े शहरᲂ मᱶ सराफा कारोबाᳯरयᲂ के बही खातᲂ कᳱ जांच कᳱ जानी चािहए।उᲬ म᭨ूय वाल ेनोट मᱶ होने वाला लेनदेन करवंचना को आसान 

बनाता ह।ै इसिलए अगल ेदो सालᲂ तक सरकार को 500, 1,000 और 2,000 ᱧपये के नोट हटा लेने चािहए। उᲬ म᭨ूय वाल ेनोट आᳶथक 

गितिविधयᲂ को बल नहᱭ देते बि᭨क बेनामी संपिᱫ जमा करन ेमᱶ ही मदद करत ेह।ᱹ 
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िवमुᮤ ीकरण का पारदशᱮ और साफ-सुथरा ᳰᮓया᭠वयन इस बात पर िनभᭅर करेगा ᳰक बᱹक और िनयामकᳱय सं᭭थाᲐ के लोग कैसे काम करत ेह ᱹ

और वᳯर᳧ एव ंकिन᳧ आईआरएस, आईएएस, आईपीएस अिधकारी ᳰकस तरह कᳱ भूिमका िनभाते ह।ᱹ ᭠यायपािलका को भी इस ᮧᳰᮓया मᱶ 

सहयोगी भूिमका िनभानी होगी। तभी देश कᳱ अथᭅ᳞व᭭था से जुड़ी इस ᮧᳰᮓया को िबना ᳰकसी भय या पᭃपात के अंजाम ᳰदया जा 

सकेगा।ल᭣बोलुआब यह ᳰक 100 ᱧपय े से अिधक म᭨ूय वाली मुᮤ ा का िवमुᮤ ीकरण आम लोगᲂ और कारोबाᳯरयᲂ को अपना नकद लेनदेन 

सीिमत करन ेके िलए ᮧेᳯरत करेगा। इसकᳱ वजह से िवᱫीय ᭃेᮢ मᱶ जो ᳰकफायत आएगी वह देश कᳱ अथᭅ᳞व᭭था के िलए कई तरह से लाभᮧद 

होगी।
 

Date: 22-11-16 

बना रह ेिविध का शासन 

िविध का शासन बड़ी नाजुक चीज ह।ै यह शािसतᲂ कᳱ सहमित पर िनभᭅर करता ह।ै इसके िलए संवैधािनक औिच᭜य के ᭭वᱨपᲂ का अनुपालन 

और िविध-स᭥मत ढंग से गᳯठत ᮧित᳧ानᲂ के ᮧित स᭥मान कᳱ जᱨरत होती ह।ै अगर िविध के शासन को मजबूती देने वाल ेदािय᭜वᲂ और 

िविभ᳖ संगठनᲂ के सम᭭त अंतसᲈबंधᲂ को चोट पᱟचंती ह ैतो इसका िवखंडन शुᱨ हो जाता ह।ै सतलज-यमुना ᳲलक नहर पर उᲬतम ᭠यायालय 

के आदेश कᳱ अवहलेना कर पंजाब सरकार ने संिवधान कᳱ महᱫा कम करन ेकᳱ ᳰदशा मᱶ बड़ा कदम बढ़ाया ह।ै अब कᱶ ᮤ सरकार को सुिनि᳟त 

करना होगा ᳰक पंजाब ऐसा रवैया आग ेभी न बरकरार रखे और िविध का शासन बना रह।े 

िपछल ेस᳙ाह उᲬतम ᭠यायालय ने पंजाब िवधानसभा मᱶ वषᭅ 2004 मᱶ पाᳯरत उस कानून को असंवधैािनक घोिषत कर ᳰदया िजसमᱶ ᳲलक 

नहर के िनमाᭅण कᳱ िज᭥मेदारी से मुंह मोडऩ ेऔर इसका पानी अ᭠य रा᭔यᲂ खासकर हᳯरयाणा के साथ बांटने पर रोक लगाने का िजᮓ था। 

पंजाब इसके जᳯरये 1981 के उस करार से मुंह मोडऩा चाह रहा था िजसमᱶ हᳯरयाणा और राज᭭थान के साथ पानी का बंटवारा करन ेपर 

सहमित जताई गई थी। ᭠यायालय पहल ेही तीनᲂ रा᭔यᲂ के बीच ᱟए जल बंटवारा समझौते पर अपनी मुहर लगा चुका ह।ै सवᲃᲬ अदालत ने 

अपन ेफैसल ेमᱶ कहा ᳰक ᳰकसी समझौते को ᭠यायालय कᳱ तरफ से वैध ठहराए जान ेके बाद संबंिधत पᭃ एकतरफा ढंग से उससे पीछे नहᱭ हट 

सकते ह।ᱹ पंजाब सरकार न ेइस फैसल ेको ᭭वीकार करन ेके बजाय अपना पुराना रवैया बरकरार रखा ह।ै िवपᭃ के दबाव और िवधानसभा 

चुनावᲂ को ᭟यान मᱶ रखत ेᱟए रा᭔य सरकार इस मामल ेसे जुड़े त᭝यᲂ को बदलन ेकᳱ भी कोिशश कर रही ह।ै कुछ ᳰदन बाद ही पंजाब सरकार 

ने कह ᳰदया ᳰक वह ᳰकसी दसूरे रा᭔य को पानी कᳱ एक बूंद भी नहᱭ देगी। 

इस पर हᳯरयाणा सरकार ने जब उᲬतम ᭠यायालय का दरवाजा खटखटाया तो पंजाब सरकार न ेआनन-फानन मᱶ ही अपन ेअिधकाᳯरयᲂ को 

कह ᳰदया ᳰक ᳲलक नहर के िलए अिधᮕहीत कᳱ गई जमीन उनके मािलकᲂ को लौटा दी जाए। इसके बाद पंजाब के राज᭭व मंᮢ ी िबᮓम ᳲसह 

मजीᳯठया ने यह ऐलान कर ᳰदया ᳰक चार िजलᲂ के 202 गांवᲂ मᱶ अिधᮕहीत कᳱ गई 4,261 एकड़ जमीन ᳰकसानᲂ को लौटाई जा चुकᳱ ह।ै 

पंजाब सरकार के इन कदमᲂ को उᲬतम ᭠यायालय के आदेश कᳱ अव᭄ा नहᱭ तो और ᭍या माना जाए? यह इकलौता मौका नहᱭ ह ैजब रा᭔य 

सरकारᲂ ने अदालती फैसलᲂ को मानन ेसे इनकार ᳰकया हो। लᳰेकन यह इस तरह का सबसे खराब वाकया जᱨर ह।ै हाल ही मᱶ ᳰद᭨ली के 

उपरा᭔यपाल नजीब जंग भी रा᳦ीय हᳯरत अिधकरण के उस आदेश को पलटने पर आलोचना के घेरे मᱶ आए थ े िजसमᱶ राजधानी के भीतर 

िनमाᭅण कायᲄ पर रोक लगा दी गई थी। हालांᳰक यह सच ह ैᳰक कई बार ᭠यायपािलका भी अपनी सीमा से आग ेबढ़ी ह ैऔर कई ऐसे आदशे 

ᳰदए ह ᱹिजन पर फैसला करना कायᭅपािलका का अिधकार रहा ह।ै राजधानी मᱶ ᮝकᲂ कᳱ आवाजाही को ᮧितबंिधत करना इसी तरह का एक 

मामला ह।ै इस तरह के हालात मᱶ अदालती आदेशᲂ कᳱ अवमानना कᳱ आशंका बढ़ जाती ह।ै 
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लᳰेकन पंजाब का मौजूदा मामला तो एकदम अलग ह।ै अंतररा᭔यीय जल िववादᲂ के िनपटारे कᳱ िज᭥मेदारी उᲬतम ᭠यायालय को दी गई ह।ै 

अगर एक रा᭔य शीषᭅ अदालत के फैसल ेकᳱ अवहलेना करता ह ैतो कᱶ ᮤ सरकार के पास मामले मᱶ दखल देन ेके िसवाय कोई िवक᭨प नहᱭ बचता 

ह।ै कᱶ ᮤ सरकार को ᳲलक नहर के िनमाᭅण का मामला पंजाब सरकार से अपन ेहाथ मᱶ लेकर पूरा कराना चािहए। िववाद से संबंिधत सभी जगहᲂ 

पंजाब, हᳯरयाणा, राज᭭थान और कᱶ ᮤ मᱶ भारतीय जनता पाटᱮ कᳱ सरकारᱶ होने के बाद इस संवैधािनक संकट का राजनीितक समाधान 

िनकालन ेको लेकर उसके पास कोई बहाना नहᱭ रह गया ह।ै
 

                                                                           Date: 21-11-16 

Getting real on climate 

The UN conference on climate change held in Marrakech, with an emphasis on raising the commitment of all 
countries to reduce greenhouse gas (GHG) emissions, is particularly significant as it provided an opportunity to 
communicate concerns about the future climate policy of the U.S. It would be untenable for the U.S., with a 
quarter of all cumulative fossil fuel emissions, to renege on its promise to assist vulnerable and developing 
nations with climate funding, technology transfer and capacity-building under Donald Trump’s presidency. 

As the Marrakech Action Proclamation issued at the close of the conference emphasises, the world needs all 
countries to work together to close the gap between their intended reduction of carbon emissions and what 
needs to be done to keep the rise of the global average temperature well below 2°C in this century. The Paris 
Agreement on climate change was forged on the consensus that man-made climate change does have a 
scientific basis, that the developed countries are responsible for accumulated emissions, and that future action 
should focus on shifting all nations to a clean energy path. Not much progress was made at Marrakech on 
raising the $100 billion a year that is intended to help the poorer nations. Political commitment and resource 
mobilisation will be crucial to meet targets for mitigation of emissions and adaptation.India is in a particularly 
difficult situation as it has the twin challenges of growing its economy to meet the development aspirations of a 
large population, and cutting emissions. National GHG levels are small per capita, but when added up they put 
India in the third place, going by data from the Carbon Dioxide Information Analysis Center in the U.S. As a 
signatory to the Paris Agreement, which has provisions to monitor emissions and raise targets based on a 
review, pressure on India to effect big cuts is bound to increase. 

The UN Framework Convention on Climate Change will hear from the Intergovernmental Panel on Climate 
Change in 2018 on what impact an additional warming of 1.5°C could have on the planet and what can be done 
to ensure it is pegged at this level. The pledges made so far are well short of this target, and even if they are all 
implemented, a minimum rise of 2.9°C is forecast by the UN Environment Programme. India has no historical 
responsibility for accumulated GHGs, but smaller, more vulnerable countries such as island states and 
Bangladesh are demanding action to cut emissions. A strategy that involves all State governments will 
strengthen the case for international funding, and spur domestic action.

 

 


